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1. INTRODUGAO E OBJETIVO

O Regulamento Geral do Ruido (RGR), aprovado pelo Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de Janeiro
revogou o anterior regulamento (Decreto-Lei n°® 292/2000) defendendo a articulagdo com outros
regimes juridicos, designadamente o da urbanizacdo e da edificagdo e o de autorizagdo e
licenciamento de atividades. O RGR visa, por outro lado, a salvaguarda da saude humana e bem-
estar das populagbes em matéria de ambiente sonoro e adota os indicadores e periodos de
referéncia definidos no Decreto-Lei n°® 146/2006.

Sao definidos 3 periodos de referéncia — diurno, do entardecer e noturno — e os indicadores
relevantes para elaboragdo de mapas de ruido sdo o nivel diurno-entardecer-noturno, Lgen, € O nivel
noturno, Ln. O periodo diurno tem inicio as 07h00 e fim as 20h00, o do entardecer vai das 20h00 as
23h00 e o noturno das 23h00 as 07h00.

De acordo com a legislagdo referida, a elaboragdo ou alteragdo dos Planos Municipais de
Ordenamento do territério (PMOT) devem recorrer em informagédo acustica adequada, devendo as
Camaras Municipais promover, para esse efeito, a elaboragao de mapas de ruido.

A area objeto de estudo situa-se na Meia Praia no concelho de Lagos. Atualmente, na area abrangida
pelo plano, existem algumas moradias unifamiliares dispersas. Futuramente, o plano prevé 57 lotes
destinados a habitagao.

O principal objetivo do presente estudo, em termos acusticos e na perspetiva do RGR, é avaliar se a
situacao acustica existente € compativel com a construgao dos edificios de habitagdo e se havera que
acautelar medidas de minimizagao de ruido decorrentes da proposta de arquitetura. Esta avaliacéo
sera feita mediante o desenvolvimento de um modelo acustico que tera em conta a delimitagdo dos
lotes, bem como a evolugédo do trafego das principais fontes de ruido existentes na envolvente da
area do plano, nomeadamente a EM534, diversas estradas locais e a Linha do Algarve (ainda que
com uma influéncia mais limitada em termos sonoros).

E importante notar que o Plano Diretor Municipal (PDM) de Lagos encontra-se atualmente em vigor e
estabelece uma classificagao acustica para o territério abrangido pelo municipio. O regulamento do
PDM prevé ainda a possibilidade dos planos de pormenor e de urbanizagdo estabelecerem uma
classificagado acustica na respetiva area de intervencgéo, promovendo a elaboragéo de mapas de ruido
e / ou estudos acusticos.
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2. CONTEXTO LEGISLATIVO

A legislagédo portuguesa em que se baseiam as disposi¢des legais elaboradas e apresentadas neste
trabalho é descrita no Regulamento Geral do Ruido (RGR) — Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de
Janeiro, e nas Notas Técnicas elaboradas pela DGA/DGOTDU - “Principios orientadores para a
Elaboracdo de Mapas de Ruido” e “Recomendacdes para Selegcdo de Métodos de Calculo a Utilizar
na Previsdo de Niveis Sonoros”. Foram ainda seguidas as “Diretrizes para Elaboragcdo de Mapas de
Ruido — verséo 3”, publicadas em Dezembro de 2011 pela APA.

2.1. DEFINIGOES

De seguida apresentam-se algumas definicbes importantes relativas a elaboracdo de Mapas de
Ruido:

. Intervalos de Tempo de Referéncia — segundo o Decreto-Lei n.° 9/2007 sdo tomados
como periodos de referéncia os seguintes: diurno (7h as 20h), entardecer (20h as 23h) e
noturno (23h as 7h);

. Ruido Ambiente — Ruido global observado numa dada circunstancia num determinado
instante, devido ao conjunto das fontes sonoras que fazem parte da vizinhanga préxima
ou longinqua do local considerado;

. Ruido Residual (ou Ruido de Fundo) — Ruido ambiente a que se suprimem um ou mais
ruidos particulares, para uma determinada situacgéo;

. Ruido Particular (ou Ruido Perturbador) — Componente do ruido ambiente que pode ser
especificamente identificada por meios acusticos e atribuida a uma determinada fonte
sonora;

3 Area do Mapa — Area onde se pretende conhecer os niveis sonoros;

. Area de Estudo — A 4rea de estudo, é uma area que geralmente é superior & area do
mapa, onde poderao existir fontes de ruido que, apesar de se localizarem fora da area do
mapa, poderéo ter influéncia nos niveis sonoros ai existentes;

. Mapa de Ruido — Apresentacdo de dados sobre uma situagdo de ruido existente ou
prevista em termos de um indicador de ruido, onde se representam as areas e 0s
contornos das zonas de ruido as quais corresponde uma determinada classe de valores
expressos em dB(A), valores esses calculados numa malha quadrada de pontos e a uma
dada altura relativamente ao solo (tipicamente 1,5 ou 4 metros);

. Mapas de Conflito — Mapas onde se representa as diferencas entre os niveis de ruido e
os valores limite definidos para uma dada zona;

. Valor Limite — Valor que, conforme determinado pelo Estado-membro (em Portugal
correspondente aos valores impostos para zonas sensiveis ou mistas), caso seja
excedido, serd ou podera ser objeto de medidas de reducdo por parte das autoridades
competentes;
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. Zona Sensivel a area definida em plano municipal de ordenamento do territério como
vocacionada para uso habitacional, ou para escolas, hospitais ou similares, ou espagos
de lazer, existentes ou previstos, podendo conter pequenas unidades de comércio e de
servigos destinadas a servir a populagao local, tais como cafés e outros estabelecimentos
de restauracdo, papelarias e outros estabelecimentos de comércio tradicional, sem
funcionamento no periodo noturno;

. Zona Mista a area definida em plano municipal de ordenamento do territério, cuja
ocupacao seja afeta a outros usos, existentes ou previstos, para além dos referidos na
definicao de zona sensivel,

. Zona Urbana Consolidada a zona sensivel ou mista com ocupacao estavel em termos de
edificacao;

. Planeamento Acustico — O futuro controlo de ruido através de medidas programadas;
inclui o ordenamento de territério, engenharia de sistemas para o trafego, planeamento
do trafego, redugao por medidas adequadas de isolamento sonoro e de controlo de ruido
na fonte;

o Nivel Sonoro Continuo Equivalente, Ponderado A, Laeq, de um Ruido e num Intervalo de
Tempo — Nivel sonoro, em dB (A), de um ruido uniforme que contém a mesma energia
acustica que o ruido referido naquele intervalo de tempo,

L@)

1 7 0
L, =10log, ELIO dt

Aeq

sendo:

L (tf) o valor instantaneo do nivel sonoro em dB (A);
T o periodo de tempo considerado.

. Nivel de ruido diurno-entardecer-noturno:

L, Le+5 L,+10

=1010gwi 13x10° +3x10 © +8x10 1

L

den

sendo:
e Ldoindicador de ruido diurno (Laeq de longa duracdo do ruido ambiente diurno);

e Le o indicador de ruido do entardecer (Laeq de longa duragéo do ruido ambiente do
entardecer);

e Lnoindicador de ruido noturno (Laeq de longa durag&o do ruido ambiente noturno).
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2.2. REQUISITOS REGULAMENTARES E DIRETRIZES DA APA
Relativamente aos limites maximos de exposi¢ao o DL n.° 9/2007 indica no Artigo 11° o seguinte:

a) As zonas mistas ndo devem ficar expostas a ruido ambiente exterior superior a 65 dB(A), expresso
pelo indicador Lden, € superior a 55 dB(A), expresso pelo indicador Lun;

b) As zonas sensiveis ndo devem ficar expostas a ruido ambiente exterior superior a 55 dB(A),
expresso pelo indicador Lden, € superior a 45 dB(A), expresso pelo indicador Ln;

c) As zonas sensiveis em cuja proximidade exista em exploracdo, a data da entrada em vigor do
presente Regulamento, uma grande infraestrutura de transporte ndo devem ficar expostas a ruido
ambiente exterior superior a 65 dB(A), expresso pelo indicador Lden, € superior a 55 dB(A), expresso
pelo indicador Ln;

d) As zonas sensiveis em cuja proximidade esteja projetada, a data de elaboragédo ou revisdo do
plano municipal de ordenamento do territério, uma grande infraestrutura de transporte aéreo néo
devem ficar expostas a ruido ambiente exterior superior a 65 dB(A), expresso pelo indicador Lden, €
superior a 55 dB(A), expresso pelo indicador Ln;

e) As zonas sensiveis em cuja proximidade esteja projetada, a data de elaboragéo ou revisdo do
plano municipal de ordenamento do territério, uma grande infraestrutura de transporte que nao aéreo
nao devem ficar expostas a ruido ambiente exterior superior a 60 dB(A), expresso pelo indicador Lden,
e superior a 50 dB(A), expresso pelo indicador Ln.

Refere, ainda, no ponto 3 do mesmo artigo, que:

Até a classificagdo das zonas sensiveis e mistas a que se referem os n°s 2 e 3 do artigo 6°, para
efeitos de verificagdo do valor limite de exposigdo, aplicam-se aos recetores sensiveis os valores
limite de Lden igual ou inferior a 63 dB(A) e Ln igual ou inferior a 53 dB(A).

No que diz respeito ao licenciamento de operag¢des urbanisticas, o n° 6 do artigo 12° refere que é
interdito o licenciamento ou a autorizagdo de novos edificios habitacionais, bem como de novas
escolas, hospitais ou similares e espagos de lazer enquanto se verifique violagao dos valores limite
fixados no artigo anterior.

O n° 7 desse mesmo artigo estabelece, porém, que podem ser licenciados novos edificios
habitacionais em zonas urbanas consolidadas desde que essa zona seja abrangida por um plano
municipal de redugao de ruido ou nao seja excedido em mais de 5 dB(A) os valores limite fixados no
artigo 11° e haja um reforgo suplementar de 3 dB(A) do isolamento de fachada (expresso através do
indice Damntw) €m relagdo ao limite estipulado no Regulamento dos Requisitos Acusticos dos
Edificios (DL 96/2008).

Ainda de acordo com o RGR, cabe a Agéncia Portuguesa de Ambiente (APA) a definicdo de diretrizes
para elaboragao de mapas de ruido. Nesse intuito, foram publicadas as referidas diretrizes em Margo
de 2007, depois revistas em Junho de 2008, das quais se destacam os seguintes aspetos técnicos a
ter em consideragao na elaboragdo de mapas de ruido:

e Todos os mapas de ruido devem reportar-se aos indicadores Lden € Ln, ambos calculados a
uma altura acima do solo de 4 metros;

Este Relatdrio s6 pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizacédo expressa da dBwave Mod. 60-05.03
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e Para elaboragdo dos mapas de ruido municipais recomendam-se os métodos de calculo
referidos no Anexo | da DRA;

e A cartografia base deve incluir a altimetria do terreno (curvas de nivel cotadas), a localizagdo
e altura dos edificios, das fontes de ruido (infraestruturas de transporte e fontes fixas) e dos
obstaculos permanentes a propagacao do ruido (por exemplo, muros e barreiras acusticas);

e Recomenda-se que a escala seja igual ou superior a: 1:25000, para articulagdo com PDM,
salvo nos municipios definidos como aglomeragées; 1:5000, ou outras que a regulamentagéo
prépria sobre cartografia venha a definir, para articulagdo com PU/PP; 1:10000, para mapas
estratégicos de aglomeracgdes e de GIT;

e Os mapas para articulagdo com o PDM devem incluir, pelo menos as seguintes fontes de
ruido:

1. As rodovias cujo trafego médio diario anual (TMDA) ultrapasse 8 000 veiculos;

2. As ferrovias, incluindo as linhas da rede principal e complementar, o metropolitano de
superficie, com 30 000 ou mais passagens de comboios por ano;

3. Todos os aeroportos e aerodromos;

4. as fontes fixas abrangidas pelos procedimentos de Avaliagdo de Impacte Ambiental e
de Prevencao e Controlo Integrados de Poluicao.

e Os mapas para articulagdo com PU e PP devem incluir todas as fontes sonoras com
emissdes para o exterior;

e Os valores apresentados no mapa de ruido, quando representativo da situagao existente,
devem ser comparados com valores de medigdes efetuadas em locais selecionados, através
de uma ou mais medi¢des de longa duragéo (duragdo minima de 48 horas);

o Deve ser considerada, pelo menos, a primeira ordem de reflexées para os mapas de ruido a
escala do PDM e mapas estratégicos de ruido e, pelo menos, a segunda ordem de reflexdes
para mapas as escalas de PU ou PP;

e E recomendada uma malha de calculo ndo superior a 20 m por 20 m para mapas de ruido a
escala do PDM e mapas estratégicos de ruido e ndo superior a 10 m por 10 m para mapas de
ruido a escala de PU e PP e mapas estratégicos de aglomeragdes.
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3. METODOLOGIA

O trabalho realizado consistiu na previsdo dos niveis sonoros na envolvente préxima e no interior da
area da UOPG10 no concelho de Lagos. A metodologia utilizada neste trabalho englobou as
seguintes fases:

e Avaliagédo da situagao acustica existente com base em calculo de mapa de ruido da situagéo
atual e na perspetiva do RGR;

¢ Analise da situagao acustica futura, decorrente da proposta de urbanismo;

e Avaliagdo da eventual necessidade de medidas de minimizagdo de ruido para a situagao
decorrente da proposta de arquitetura.

Para tal, foi construido um modelo acustico:
e Definicdo da “area de estudo”;
e Tratamento da cartografia fornecida pelo cliente em formato DWG;

¢ Identificagdo e levantamento das principais fontes de ruido existentes area do plano e sua
envolvente — trafego rodoviario e trafego ferroviario;

e Importagdo da altimetria para o software CadnaA e criagcdo do modelo digital do terreno
(tridimensional);

e Importagéo dos edificios e vias rodoviarias e ferroviérias;

e Simulagao dos niveis de ruido para a situagéo atual e futura - calculo do mapa de ruido (MR)
para os indicadores Lgen € Ln;

3.1. SOFTWARE UTILIZADO

O programa utilizado para a elaboragdo dos Mapas de Ruido é o CadnaA, que cumpre integralmente
com os requisitos apresentados na Diretiva Comunitaria (2002/49/CE) no que toca aos métodos de
calculo a utilizar para elaboragcdo do mapa de ruido e que permite elaborar mapas de ruido que
incluem a contribuicdo de todos os tipos de fontes relevantes, sendo cada uma modelada de acordo
com o método respetivo.

De origem alem3, esta no mercado desde a década de 80, tendo sido utilizado desde entdo quer pela
equipa que o desenvolve (www.datakustik.de), quer generalizadamente por todo o mundo, incluindo
Portugal, onde foi inicialmente utilizado na elaboragcdo do Mapa de Ruido da cidade de Lisboa e que
se generalizou entretanto na elaboracdo de Mapas de Ruido de outros municipios (no final de 2005
era ja o software responsavel pelo mapeamento de mais de 40% da area de Portugal Continental) e
para grandes industrias cimenteiras, fundigdes e centrais termoelétricas.
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3.2. NORMAS E PARAMETROS UTILIZADOS

3.2.1. Trafego rodoviario

A modelagédo do ruido de trafego rodoviario para obtencdo do seu nivel sonoro associado passa,
primeiro de tudo, pela caracterizacdo da emissdo sonora dos veiculos rodoviarios e respetiva
modelagdo em cada via de transito e pela caracterizagédo da propagag¢ao sonora na atmosfera.

Tendo em conta o dmbito do presente Estudo, recorreu-se, neste estudo, ao método de calculo
NMPB-1996 (Norma XPS 31-133), o qual reparte a via de trafego em fontes pontuais, considerando a
aproximacao da acustica geométrica para a propagagao sonora associada a cada fonte.

De acordo com esta Norma, para a modelacao de vias de trafego rodoviario, € necessaria a seguinte
informacao:

e Perfis longitudinal e transversal;
¢ Inclinagéo;

e Fluxos de trafego horarios em cada periodo de referéncia (diurno/entardecer/noturno),
com distingdo de veiculos ligeiros e pesados;

e Caracteristicas do pavimento;
o Classificagdo da rodovia;
e Limites de velocidade ligeiros/pesados.

Devido as relativamente reduzidas dimensées dos veiculos automoveis, o trafego rodoviario numa via
de trafego pode ser modelado como um numero de fontes pontuais igual ao nimero de veiculos que
nela circulam, a moverem-se com velocidades iguais as dos respetivos veiculos e com um Nivel de
Poténcia Sonora, Ponderado A, Law, funcéo da velocidade, do tipo de veiculo, do tipo de pavimento,
entre outros

De acordo com o método NMPB-1996 uma fonte linear € segmentada em fontes pontuais da seguinte
forma:

e O nivel de poténcia sonora Law expresso em dB(A) de uma fonte pontual para uma dada
banda de oitava pode ser obtida através de valores disponibilizados no “Guide du Bruit
des Transports Terrestres” — “Prévision des niveaux sonores”, CETUR, 1980, abacos 4.1
e 4.2, através da seguinte férmula:

Lwi=[( Evi+10Log Qv.) @ ( Ep.+10Log Qp.)]+20+10Log(l})+R(j)
em que,
— @ é asoma logaritmica das duas parcelas adjacentes;

— Ew e EpL sdo os niveis sonoros retirados dos abacos acima referidos para
veiculos ligeiros e pesados respetivamente;

— QuwL e QpL sado os fluxos horarios de veiculos ligeiros e pesados respetivamente,
representativos do periodo considerado para analise;

Este Relatdrio s6 pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizacédo expressa da dBwave Mod. 60-05.03
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— Li & o comprimento em metros do segmento da fonte linear modelada por fontes
pontuais;

— R() é o espectro referéncia para trafego rodoviario calculado pela Norma Europeia
EN 1793-3 conforme o quadro seguinte:

Quadro 3.1 — Espectro de referéncia para trafego rodoviario

j Banda de oitava R(j) em dB(A)
1 125 HZ -14
2 250HZ -10
3 500HZ -7
4 1KHZ -4
5 2KHZ -7
6 4KHZ -12

A modelacdo de vias de trafego rodoviario, baseada neste método e de acordo com os requisitos
regulamentares nacionais, necessita da seguinte informacéo:

- Eixo da via, devidamente cotada na cartografia;
- Largura e inclinagao da via;

- Afericdo dos dados de trafego com distingdo ligeiros/pesados e por periodo de referéncia
(diurno/entardecer/noturno);

- Caracteristicas do piso;
- Limites de velocidade ligeiros/pesados.

Apresenta-se, na Figura 3.1, o fluxograma preconizado pelo método NMPB-1996, o qual pondera a
probabilidade de ocorréncia de condi¢cdes atmosféricas favoraveis e desfavoraveis a propagacao
sonora.

Este Relatdrio s6 pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizacédo expressa da dBwave Mod. 60-05.03
0178/19DBW_MRRM 0001/22_REV01 Margo 2022 9



u
Mapa de Ruido da UOPG10 do Plano de Urbanizagéo da Meia-Praia, md chve l
]

Lagos acoustic engineering

" Divisdo de cada Linha em w&ias Fontes Ponkuais "

| Determinacdo da Poténcia Sonora para cada Fonke |

Para cada Fonke Pontual -

Frocura dos “caminhos sonoros” entre a Fonke Pontual & o
receptores
Zaminho Caminho Zaminho
Diirecho Reflectido Difractado
Para cada “caminho sonoro -

Célculo das atenuacdes 3 propagacdo sonora para
Condicdes Favardveis

Calculo das atenuacdies & propagac 0 sonara para
Condicdies Homogéneas

iZalculo do Mive Sonoro de Longo Perioda para o “caminho
sonoro® em andlise

Calculo do Mivel Sonoro de Longa Perioda para a Fonke

Pontual em analise

Calculo do Mivel Sonoro de Longao Peroda para kodas as

Fonte Pontuais

Figura 3.1 — Fluxograma do método NMPB-1996

3.2.2. Trafego ferroviario

No que diz respeito a modelacdo de trafego ferroviario, o método utilizado verifica os seguintes
critérios:

. Possibilidade de gerar previsées ao longo de um corredor associado a via ferroviaria;

. Possibilidade de gerar mapas de ruido associados as previsoes;

Este Relatdrio s6 pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizacédo expressa da dBwave Mod. 60-05.03
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Possibilidade de gerar previsGes detalhadas a escala local de forma a apoiar a decisdo
sobre um plano de redugéao de ruido;

Possibilidade de calcular os resultados em termos do indicador Laeq,LT;

Calculo dos resultados por bandas de oitava;

Distingao entre diferentes tipos de composicdes;

Consideragdo da influéncia do declive da via na poténcia da locomotiva e
consequentemente nos niveis sonoros de emissao;

Corregao meteorologica no calculo de Laeq.LT, para condigdes favoraveis e desfavoraveis
a propagacao do som, adaptada as condigbes nacionais;

Consideragao de varios tipos de solo na vizinhanca acustica da via;

Consideragéo de varios tipos de vegetagcédo (por exemplo, vegetagao rasteira, floresta,
areas cultivadas) na vizinhanga acustica da via;

Consideracgao de efeitos topograficos na propagacgéo do ruido;

Consideracgao de efeitos de atenuagao devido a obstaculos;

Consideragéao de efeitos de reflexdo entre fachadas e outros obstaculos (pelo menos,
reflexdes de 12 ordem).

Verificados os critérios estipulados pela APA, utilizou-se para a modelagdo do ruido de trafego
ferroviario a norma alema Schall 03, que considera os seguintes parametros:

. Tracado de cada via, devidamente cotado na cartografia;

Tipo de comboio (passageiros, mercadorias);

. Numero de circulagbes diarias em ambos os sentidos;

Percentagem do comprimento de cada tipo de comboio servido por travées de disco;

Comprimento médio das composigoes;

Velocidade maxima a que cada tipo de comboio circula;

Limite de velocidade da via;

Localizacdo de pontes e viadutos e de cruzamentos com rodovias;

. Raios de curvatura da linha ferroviaria;

Tipo de balastro.

Este Relatdrio s6 pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizacédo expressa da dBwave Mod. 60-05.03
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Esta norma calcula o ruido recebido com base no ruido emitido por cada segmento, supondo que
todas as fontes estdo concentradas no ponto central do segmento. A atenuagdo com a distancia é
calculada para cada ponto de fonte, considerando que s6 emite ruido acima do nivel do solo.

Adicionalmente, a norma caracteriza cada tipo de composicdo com um valor para o nivel de ruido
recebido a uma determinada distancia, altura e velocidade. Caso se pretenda obter resultados para
outras velocidades, & multiplicado o nivel de ruido emitido por cada ponto de fonte de cada
composigao por um fator que relaciona a velocidade de referéncia com a pretendida. Os calculos sédo
feitos para cada segmento e “adicionados” no final.

O nivel de emissdo sonora L.k recebido no recetor r devido ao nivel emitido Ly ex do k-ésimo
segmento é calculado por:

L,=L,z,+192+10logl/, +D,+4,,,, +C,.

em que,

. Lrk € o nivel de emiss&o sonora recebido no recetor devido ao nivel emitido pelo k-ésimo
segmento;

. Lmek € 0 nivel emitido pelo k-ésimo segmento;

. Ik comprimento do segmento;

. Apropk € a atenuacéo devido ao percurso de propagacdo do k-ésimo segmento;
. Dc é a diretividade da fonte ferroviaria;

. Cinc @ correcdo devido ao menor incémodo sonoro causado pelos comboios em relagdo
ao ruido rodoviario.

Avropk € 0 termo de atenuagao do nivel de poténcia sonora que ocorre durante a propagag¢do do som
desde a fonte emissora até ao recetor, dB.

Este Relatdrio s6 pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizacédo expressa da dBwave Mod. 60-05.03
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4. ESTUDO ACUSTICO

4.1. IDENTIFICAGAO DA AREA DE ESTUDO

A édrea de estudo situa-se no concelho de Lagos, na freguesia de Odiaxere (ver Figuras 4.1 € 4.2). O
plano abrange uma &rea de 255000 m?2 aproximadamente dos quais cerca de 193000 m?2
correspondem aos lotes para habitagdo (existentes e propostos). As principais fontes de ruido s&o a
EM534 / Estrada da Meia Praia, alguns arruamentos locais e a Linha do Algarve, a sul do mesmo.
Existem ainda outras vias de acesso local na envolvente, mas com fraca expressdo em termos
acusticos.

Bensafrim

W, lAcos
p =T

N

Odidxere

Odiaxere

Bardo de5a0
W an

Baran de 5a0
Miguel

Figura 4.1 — Localizagao da area de estudo na freguesia de Odiaxere e no concelho de Lagos

Este Relatdrio s6 pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizacédo expressa da dBwave Mod. 60-05.03
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Figura 4.2 — Localizagao detalhada da area do plano na proximidade da Meia Praia

Este Relatério sé pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizagéo expressa da dBwave Mod. 60-05.03
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4.2. CARACTERIZAGAO DA SITUAGAO ATUAL

4.2.1. Modelo tridimensional

Para caracterizar a situagédo atual construiu-se um modelo acustico tridimensional que contempla o
modelo digital de terreno (MDT), baseado em curvas de nivel e pontos cotados, o edificado, o limite
da area do plano e as principais fontes de ruido. As vias rodoviarias e a via ferroviaria foram
corretamente implantadas a 3D. As figuras que se seguem apresentam o modelo 3D criado para a
situacdo atual. A informacdo cartografica necessaria para a realizagcdo do estudo acustico foi
fornecida pelo cliente em formato vetorial digital (shapefile e DWG).

i
-.- - l-";-

1 —r—
! --‘,‘_.‘.-

ek -

=
-

%
W'

i..':
R

Figura 4.3 — Visualizagao 3D do modelo acustico criado

Este Relatério sé pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizagéo expressa da dBwave Mod. 60-05.03
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Figura 4.4 —Visualizagdo em planta do modelo acustico criado

Este Relatério sé pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizagéo expressa da dBwave Mod. 60-05.03
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4.2.2. Trafego rodoviario

As rodovias consideradas no ambito deste estudo, para a situagdo atual, sdo essencialmente
estradas municipais (EM534 / Estrada da Meia Praia e EM510) e vias de acesso local (diversas vias
sem nome). Os dados de trafego para essas vias, que reporta ao ano de 2021, foram obtidos através
de um estudo “Elementos de Trafego para Estudo de Ruido PP da Meia Praia UOPG10” desenvolvido
pela empresa W2G — Way to Go Consultores Associados, em setembro de 2021 e podem ser
consultados no quadro abaixo. O estudo detalhado pode ser consultado no Anexo lll do presente
relatorio.

Quadro 4.1 — Dados de trafego rodoviario considerados na situagao atual

X TMH (veiculos/h) Percentagem de Pesados \’Ie.locldade Camada de
Rodovia ID _ i _ma_X|me (km/h) desgasts
Diurno | Entardecer | Nocturno | Diurno | Entardecer | Nocturno | Ligeiros |Pesados

EM534 - Lagos A001 | 112 43 26 1,6 1,6 1,6 50 50 BBR
EM534 - Meia Praia A002| 129 50 30 1,4 1,4 14 50 50 BBR
Rotunda EM534 A003| 60 23 14 1,5 1,5 1,5 50 50 BBR
Via B.1 B001| 102 39 24 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via B.2 B002| 97 38 23 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via C.1 C001| 53 21 12 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via C.2 C002| 54 21 13 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via C.3 C003| 79 31 18 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via C.4 /EM510 coo4| 79 31 18 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via D D001 3 1 1 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via E1 E001| 21 8 5 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via E.2 E002| 24 9 6 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

*BBR — Betado betuminoso rugoso

4.2.3. Trafego ferroviario

A Linha do Algarve é outra fonte de ruido na envolvente da area de estudo e localiza-se a sul da
mesma.

No quadro seguinte é apresentado o volume de trafego por periodo de referéncia e caracteristicas do
material circulante para o trogo de linha em causa (Lagos — Portimao). Os dados apresentados foram
retirados do website www.cp.pt e de outros estudos acusticos desenvolvidos na proximidade da area
do plano e reportam ao ano de 2021.

Quadro 4.2 — Dados de trafego ferroviario considerados na situacao atual

LINHA DO ALGARVE
. N° de passsagens V.med. [Comp. - -
Categoria Travoes utilizados (%
E Diurno Entardecer Nocturno |(km/h) | (m) (%
REGIONAIS 16 3 1 65 52 0
Este Relatdrio s6 pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizacédo expressa da dBwave Mod. 60-05.03
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4.2.4. Validagao do modelo

Para a validagdo do modelo acustico tridimensional foi efetuada uma medigao acustica em continuo,
abrangendo pelo menos 48h, de acordo com as recomendagbes da APA. Estes dados recolhidos
permitem aferir a validade do modelo criado pelo software com a realidade acustica do local, tendo
em conta os ajustes de terreno e as caracteristicas de emisséo sonora das fontes.

Para se proceder a validagcdo do modelo acustico e das respetivas fontes, foi efetuada uma
comparacgao dos valores de LAeq medidos “in situ” com os valores calculados pelo modelo. O modelo
foi parametrizado de modo a reproduzir as condigbes observadas no local durante as medigdes
acusticas.

A medicao de longa duracéo foi realizada de acordo com a metodologia baseada na norma ISO 1996.
O microfone do equipamento de medida foi colocado a uma altura entre 3,5 e 4 m em relagédo ao solo
e a mais de 3,5 metros de distancia de superficies refletoras, sempre que possivel. Dadas as
caracteristicas fisicas do campo sonoro e as caracteristicas de radiagdo das principais fontes
sonoras, considera-se que a validagdo do modelo a esta altura assegura a validagao dos resultados
do modelo.

O equipamento de medida foi instalado junto a EM510 com inicio no dia 21 de outubro e recolha apos
no dia 26 de outubro de 2021.

No Quadro 4.3 encontra-se identificado o ponto de validagdo medido cujos resultados sé&o
apresentados no Quadro 4.4.

Quadro 4.3 — Localizagdo em coordenadas cartesianas dos pontos de validagao

Coordenadas cartesianas no
Ponto de modelo
validagao
x (m) y (m) z (m)
PV1 -45761,38 | -281879,03 70
Este Relatdrio s6 pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizacédo expressa da dBwave Mod. 60-05.03
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No modelo acustico, o ponto foi cotado a cerca de 4 metros acima do solo de forma idéntica a posicao
do microfone durante as respetivas medi¢cdes. O sistema de coordenadas cartesianas utilizado na
elaboragdo do mapa de ruido é o EPSG:3763 (ETRS89, Portugal TMO06)

Na Figura 4.5 pode visualizar-se a localizagado do ponto de validagdo PV1 introduzido no modelo. A
diferenga linear entre os valores calculados pelo modelo e os valores medidos para os indicadores
Lden € Ln encontram-se representados no Quadro 4.4.

Figura 4.5 — Localizagao do PV1

Quadro 4.4 — Comparacgao entre os valores medidos e os valores calculados para os indicadores Lgen € Ln

(validagao)

Indicador calculado

Indicador medido

Indicador calculado - Indicador

medido
Ponto .
recetor Lacq caic [dB(A)] Laeq med [dB(A)] Laeq calc — Laeq med [dB(A)] Requisito
Lden Ln Lden Ln Lden Ln
PV1 57,3 49,4 58,1 49,6 < |2 dB(A)|
Este Relatério sé pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizagéo expressa da dBwave Mod. 60-05.03
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No quadro de validagéo apresentado acima, utilizaram-se as seguintes designacoes:

Laeq calc nivel sonoro continuo equivalente calculado pelo modelo para o
periodo de referéncia em questao;

Laeq med nivel sonoro continuo equivalente medido pela dBwave para o
periodo de referéncia em questdo, ou média logaritmica de varias

amostragens no mesmo ponto quando aplicavel;

LAeq calc — LAeq med diferenga Iinear entre (o] LAeq calc € O LAeq med

Tendo em conta os resultados do processo de validagao verifica-se 0 cumprimento da condigao
estipulada nas diretrizes emitidas pela APA para a elaboragéo deste tipo de mapas:

Laeq calculado — Laeq medido < |2 dB(A) |

Este Relatdrio s6 pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizacédo expressa da dBwave Mod. 60-05.03
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4.2.5. Mapa de ruido

Uma vez construido o modelo acustico e inseridas as principais fontes de ruido existentes, calculou-
se 0 MR para a situagao atual do presente estudo, que pode ser visualizado em detalhe nos Anexos
I.1 e 1.2 para os indicadores Lden € Ln, respetivamente. As figuras abaixo apresentam extratos do MR
para a situagao atual.

Escalade Cores:

A 1 = 50048
I | > 55008
¢ Wl > 60.0dB
I - 5006
I - roo0ds
Figura 4.6 — Extrato do mapa de ruido da situagao atual para o indicador Lden
Este Relatdrio s6 pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizacédo expressa da dBwave Mod. 60-05.03
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Escala de Cores:

40.0 dB
450 dB
500 dB
o2.0dB
60.0 dB

WOW W Y

(i

Figura 4.7 — Extrato do mapa de ruido da situagao atual para o indicador Ln

No geral, a area do plano apresenta niveis de ruido inferiores a 60 dB(A) no Lden € 55 dB(A) no Ln. Na
zona mais proxima da EM510 é possivel observar pontualmente niveis mais elevados em ambos os
indicadores mas perfeitamente compativeis com uma possivel classificagdo acustica do local como
Zona Mista.

Este Relatério sé pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizagéo expressa da dBwave Mod. 60-05.03
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4.3. PREVISAO DOS NiVEIS SONOROS PARA A SITUAGAO FUTURA

De acordo com informagdes fornecidas pelo cliente, estao previstos 57 lotes destinados a habitacao,
para além dos ja existentes, e novas vias de acesso aos lotes, na area abrangida pelo plano e
conforme apresentado na figura abaixo (lotes com limite a vermelho e poligonos de implantagao das
construgdes a azul). A area abrangida pelo plano foi ainda objeto de uma modelagéo de terreno em
que se inseriram novas curvas de nivel no modelo acustico.

Foram efetuadas duas simulagdes dos niveis sonoros para a situagéo futura, uma que reporta ao ano
2036 (num cenario de plena ocupacdo dos lotes, 15 anos apos a situagdo existente) e outra que
reporta ao ano de 2046 (num cenario que pretende traduzir a evolugdo dos niveis sonoros apoés a
plena ocupacgéo dos lotes). Em ambas as simulagdes os dados de trafego rodoviario foram retirados
do mesmo estudo elaborado pela empresa W2G — Way to Go Consultores Associados que foi usado
para a situagao atual, com estimativas distintas para cada um dos anos em estudo.

\//%//ﬁ}\;‘ v

Figura 4.8 — Planta de sintese para a situagao futura
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4.3.1. Volumes de trafego para os anos de 2036 e 2046

Na situacao futura, esta previsto algum incremento do trafego nas vias existentes e propostas pelo
plano. Os dados de trafego considerados para a situagao futura para os anos de 2036 e 2046 sdo os
que se apresentam nos quadros seguintes.

Quadro 4.5 — Dados de trafego rodoviario considerados na situagao futura para o ano de 2036

Rodovia D TMH (veiculos/h) Percentagem de Pesados Velocidade Camada de
Diurno | Entardecer | Nocturno | Diurno | Entardecer | Nocturno | Ligeiros [Pesados| desgaste

EM534 - Lagos A0O01 | 146 55 33 1,8 1,8 1,9 50 50 BBR

EM534 - Meia Praia A002( 168 64 38 1,6 1,6 1,6 50 50 BBR

Rotunda EM534 A003| 78 30 18 1,7 1,7 1,7 50 50 BBR

Via B.1 B001| 144 54 32 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

Via B.2 B002| 139 52 30 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

Via C.1 Coo1| 73 27 16 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

Via C.2 C002| 74 28 16 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

ViaC.3 C003| 110 41 24 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

Via C.4 C004| 110 41 24 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

Via C.5/EM510 C005| 103 39 23 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

Via D D001 7 3 1 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

Via E.1 E001| 27 10 6 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

Via E.2 E002| 31 12 7 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

Via 1.1 1001 18 5 3 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

Via 1.2 1002 14 4 2 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

Via 1.3 1003 9 3 1 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

Via .4 1004 8 2 1 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

Via 1.5 1005 6 2 1 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

Via 1.6 1006 4 1 1 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

Via 1.7 1007 | 13 4 2 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

Via 1.8 1008 | 25 7 4 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

Via 1.9 1009 12 3 2 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

Rotunda Vias C.2/C.3/1.8/B.2 | 1010 87 32 19 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

*BBR — Betdo Betuminoso Rugoso
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Quadro 4.6 — Dados de trafego rodoviario considerados na situagao futura para o ano de 2046

Rodovia D TMH (veiculos/h) Percentagem de Pesados Velocidade Camada de
Diurno | Entardecer | Nocturno | Diurno | Entardecer [ Nocturno | Ligeiros [Pesados | desgaste
EM534 - Lagos A001| 155 59 35 21 22 2,2 50 50 BBR
EM534 - Meia Praia A002| 178 68 40 1,8 1,9 1,9 50 50 BBR
Rotunda EM534 A003| 83 32 19 2,0 2,0 2,0 50 50 BBR
Via B.1 B001| 152 57 33 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via B.2 B002| 146 55 32 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via C.1 Ccoo1| 77 29 17 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via C.2 C002( 78 29 17 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via C.3 C003| 116 43 26 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
ViaC4 C004| 116 44 26 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via C.5/EM510 C005| 109 41 25 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via D D001 8 3 1 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via E.1 E001| 28 11 6 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via E.2 E002| 33 12 7 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via .1 1001 18 5 3 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via 1.2 1002 | 14 4 2 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via 1.3 1003 9 3 1 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via 1.4 1004 8 2 1 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via 1.5 1005 6 2 1 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via 1.6 1006 4 1 1 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via 1.7 1007 | 13 4 2 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via 1.8 1008 | 25 7 4 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Via 1.9 1009 | 12 3 2 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR
Rotunda Vias C.2/C.3/1.8/B.2| 1010 | 91 34 20 0,0 0,0 0,0 50 50 BBR

*BBR — Betdo Betuminoso Rugoso

A execucao do plano ndo representa, em principio, qualquer aumento dos volumes de trafego
ferroviario na Linha do Algarve pelo que se considerou para a situagao futura o mesmo trafego que na
situacado existente e sem qualquer alteragado da caracteristicas do material circulante.
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4.3.2. Mapa de ruido da situagao futura para os anos de 2036 e 2046

Foram elaborados mapas de ruido representativos da situagéo futura do plano, para os anos de 2036
e 2046 (ver Anexo Il). Nas figuras seguintes apresentam-se os extratos dos mapas de ruido da
situacao futura para cada um dos anos e para os indicadores Lden € Ln.

Escalade Cores:

[ > s004d8
] = 55048
HEl - 500cE
Bl - c50dE
B - 7oode

Figura 4.9 — Extrato do mapa de ruido da situagao futura para o ano de 2036 e para o indicador Lden
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Figura 4.10 — Extrato do mapa de ruido da situagao futura para o ano de 2046 e para o indicador Lden
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Figura 4.11 — Extrato do mapa de ruido da situagao futura para o ano de 2036 para o indicador Ln
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O cenario acustico previsto para os anos de 2036 e 2046 nao é muito distinto no que diz respeito a
distribuicao dos niveis sonoros na area do plano. Em ambos os casos, pode observar-se que os lotes
expostos a niveis sonoros mais elevados (junto a EM510) apresentam niveis proximos a 60 dB(A) no
caso do Lden € proximos a 50 dB(A) no caso do Ln, compativeis com uma classificagdo do local como
Zona Mista. E ainda importante notar que uma parte da area do plano ficara exposta a niveis sonoros
pouco significativos (menos de 55 dB(A) no Lden € menos de 45 dB(A) no Ln).

Assim, tendo em conta o enquadramento regulamentar e os niveis sonoros atuais e previstos,
propde-se uma classificacdo da area do plano como Zona Mista.
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5. CONCLUSOES E RECOMENDAGOES

Foi desenvolvido um modelo computacional, utilizando o programa CadnaA, para calcular a emissao
e propagagao sonora dos principais eixos rodoviarios e ferroviarios

O modelo inclui 0 modelo digital do terreno, a implantagédo geografica de edificios e fontes sonoras, as
caracteristicas de emissdo acustica destas fontes, bem como os algoritmos de calculo de propagacgao
sonora em conformidade com a norma XP S 31-133 (método NMPB-96) e Schall 03.

Os calculos realizados com o modelo permitiram obter a distribuicdo espacial de LAeq — Mapas de
Ruido de Ld4en € Ln — assim como o valor destes indicadores para pontos recetores discretos que
espelham a situagédo acustica média do local em estudo e a situagao prevista apds a execugao do
plano.

A area abrangida pelo plano apresenta atualmente, e estima-se que também futuramente, niveis
sonoros compativeis com uma classificagao acustica do local como Zona Mista, alias proposta para o
local.

E ainda preferivel, do ponto de vista acustico, que as zonas de estar e especialmente as de descanso
(quartos) das habitagdes se situem nas fachadas menos expostas ao ruido. Qualquer habitagdo
devera ainda respeitar os indices de isolamento estipulados no Regulamento dos Requisitos
Acusticos dos Edificios (DL 96/2008), nomeadamente o indice de isolamento de fachada (Damnt.w).

Elaborado por: Verificado e aprovado por:

Jorge Preto Luis Conde Santos

Técnico Superior Diretor Técnico

(membro da OE com o n.° 26443,
especialista em engenharia acustica)
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ANEXOS

ANEXO | - MAPA DE RUIDO DA SITUAGAO EXISTENTE
ANEXO Il - MAPAS DE RUIDO DA SITUAGAO FUTURA

ANEXO Il - ELEMENTOS DE TRAFEGO PARA ESTUDO
DE RUIDO PP DA MEIA PRAIA UOPG10

Este Relatorio s6 pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizagéo expressa da dBwave Mod. 60-05.03
0178/19DBW_MRRM 0001/22_REV01 Margo 2022



Mapa de Ruido da UOPG10 do
Plano de Urbanizacido da Meia-Praia

v

NiVEIS SONOROS
Lden

Niveis sonoros médios
a 4 metros de altura

v

o

<3

o

a
Dowmnm
z22222

- /
——k = ) ‘ I
\ | ‘\\ S Niveis abaixo dos indicados na
= ) legenda representados a branco

Via C.2 ‘ )
| / - 1 LEGENDA

Edificios

[ ]
E : E Rodovias
>

( I
\\Q\ ¥
a
i
= d il
‘
/
f
‘

Ponto de validagao

|\ .
] Curvas de nivel

: Area do plano

] ELABORADO POR

“hd Bwave.i

acoustic engineering s.a.

{CLIENTE

Geotrago - Urbanismo, Arquitetura e Reabilitagao, Lda

| TiTULO
Mapa de Ruido da Situagao Actual

- Indicador Lden -

j =t ANEXO
1:5000
O Formato A3 Anexo .1
@‘ Linha do Algarve R ~ | DATA REFERENCIA
Fevereiro 2022 0178/19DBW
Mod.60-05.01

Os resultados de ensaio referem-se exclusivamente aos itens ensaiados. Este Relatério sé pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizagdo expressa da dBwave.



Mapa de Ruido da UOPG10 do
Plano de Urbanizacido da Meia-Praia

v

NiVEIS SONOROS
Ln

Niveis sonoros médios
a 4 metros de altura

Niveis abaixo dos indicados na
legenda representados a branco

|LEGENDA

l:l:l Ferrovia
|:| Edificios

E : E Rodovias
8 Ponto de validagao

Curvas de nivel

AN
LR
=
L

I

Area do plano

ELABORADO POR

ubbd Bwave.i

acoustic engineering s.a.

{CLIENTE

Geotrago - Urbanismo, Arquitetura e Reabilitagao, Lda

| TiTuLo

Mapa de Ruido da Situagao Actual

- Indicador Ln -
i TQS = ! \ ESCALA ANEXD
I - / e ]
O \ - e e e e e e e e e R H H
B w\@ ‘ EM534 Lagos L/ 7—1_1_’_—__.__—-7__,:—!—-— p. R s =S ‘ EM534 - Meia Praia ‘ 1:5000
I ) " ~ 0 v SN | : Anexo 1.2
S 7 =S Formato A3
L — J— e = e == =S e s -
@‘ Linha do Algarve[ — — | DATA REFERENCIA
i (Prjfj é § ]
. Oﬂzj - | Fevereiro 2022 0178/19DBW

Os resultados de ensaio referem-se exclusivamente aos itens ensaiados. Este Relatério sé pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizagdo expressa da dBwave. Mod.60-05.01



\ / \‘ | |

\_
/
/,

e

:/’

oy, 7
| ////" / ’%‘W;ﬂﬂﬂﬁea
a7

Mapa de Ruido da UOPG10 do
Plano de Urbanizacido da Meia-Praia

v

W e
NN
ém% é&// 5

b ' 7
O SR

2
lon 72, /

2 %@uw

_—
e e

S O
7 7P y ,/41 2 {‘ //jl
D)%% /mni.//\ o

A L=
= N
= =

i e
i Ny

NiVEIS SONOROS
Lden

Niveis sonoros médios
a 4 metros de altura

o

<3

o

a
Dowmnm
z22222

Niveis abaixo dos indicados na
legenda representados a branco

\ e \ K\/
| Rotunda Vias C.2/C.3/1.8/B.2 }
T~ /

™ /

|
|
/
[
[
‘ / : ‘ o \—D; \
\ _ W DA \
/D ‘L ‘x\ ~ |
/ — |l ( \
) Y i — ) [
/ - ~ ( \
/ i - ) J \
‘ - |
i c
f

|LEGENDA

IR o
- Poligono de implantagao das construgdes
I:I Edificios

N

E : E Rodovias
: Limite do lote

Curvas de nivel

-

: Area do plano

] ELABORADO POR

Md Bwave.i

acoustic engineering s.a.

" |cLENTE

Geotrago - Urbanismo, Arquitetura e Reabilitagao, Lda

=1 \@\ // f\)@

. L ?
_ . - = P ~ \L /// ) gv\ N TITULO
- ~ N —
P [ Rotunda EM534 | [T - Q ) e
g = == 7 — N f\f \\ //’ | pY Mapa de Ruido da Situagéo Futura
ﬂ o ;'EP % v — C N4 Ano 2036
\ a _
B | L/ o . ( ~
0 ﬂ \\ B \‘ - &= L. \/ / ) O - Indicador Lden -
4’ \ P ¢ T [ ~
Ej Sa i) U\ | ESCALA ANEXO
T g R — 1:5000
S ) Formato A3 Anexo -1
" - N e e e = = e e e e e ——— — — e e — 7 =
@ T Linha do Algarve | e ——— DATA REFERENCIA
1 (af 27 ]
g4 . - Fevereiro 2022 0178/19DBW
Os resultados de ensaio referem-se exclusivamente aos itens ensaiados. Este Relatério sé pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizagdo expressa da dBwave. Mod.60-05.01



(>
]
h

Mapa de Ruido da UOPG10 do
Plano de Urbanizacido da Meia-Praia

—

N

S
SS .
\ \

\\

S

AW
N\

Nz v//%‘ B
% ,V‘W"\ .
e 7

<

‘\-
Q \ N

\

, \\ :
\
| /\/ | : N

)
L
N
L
Ny
B

!:

‘-‘r‘\
B
S

z//%’!‘ e - l‘i NIVEIS SONOFOS

N
—_— < —————
;
:
|
)
\

T —
e P Via |4 yee =

A
&
Z § A

I QG D 7774
' ¥/ & g i Ik A Vial.2 |
i o i % 4 =

Niveis sonoros médios
a 4 metros de altura

/l‘/" LN P F BT oL

Vasezsl B - 40.0dB(A)
B “J] === [ > 45.0dB(A)
| & — = | 4 [ > 50.0dB(A)
- N Ll = 55.0 dB(A)
e 60.0 dB(A)
S T =¥ :
ER o = | o g 4 - N
| C\,\x’ | \ Niveis abaixo dos indicados na
| Dﬂ g - / ‘ | ‘ | ,-!1 \ / legenda representados a branco
r / § Via C.2| Rotunda Vias C.2/C.3/1.8/B.2 ‘ o
i ‘ ﬂ \ _— a J / | — / LEGENDA
| - ‘
| / [ & ( ‘ \ / l
| / IS \ - |
| ‘ / — ’\ — e
\ T Ferrovia
| \
| ) [

Poligono de implantagao das construgdes

\‘” b Edificios
(=0 o \ " Y |
o ~ ‘ ‘ y - \ [ c‘ ]
: A - f & | C 7 @) \ ) \‘ s““ \ L [ / | Rodovias
, f N P (& 3 \ |
| = X \\ ) / \:\;‘ o \ “‘ - i Limite do lote
| - \‘ \/\\7\\\777 /*/' B N . . | \ \\ “\ | | w | ,
I B /’] ’ “\‘ ( \/\\\;\/4,% N N 1 [ - ) /o o : Area do plano
) NS ) T = AN
== / / \_ / \ ) \ ‘\ / \ N - I
| j /\ [ / ’/ \\,

uMd Bwave.i

o | \ B N - - o~ / ‘
\ \ /\/ \‘ / “ | / - o ( acoustic engineering s.a.
E?a o % @"‘ ‘ / w —— -\ ] | CLIENTE
— VER TR 0 — / I | -
| - - \ f . o . ~— 7

Geotrago - Urbanismo, Arquitetura e Reabilitagao, Lda

— | TiTuLo

< Rotunda EM534 |

\_

_ B : ¥ _
/ / e 1
== Sy 4 V| — ‘ S | A Mapa de Ruido da Situagdo Futura
= Ei( . < — ] Ano 2036
a
B “ é ; ( ‘A\ K,j |
J A RO ‘\//\ w Q - Indicador Ln -

EE? -
I S j =t ANEXO

R e e s B o ——————— -t

= /
et/

1:5000
Formato A3

o

Anexo 1.2

/A 'S
o/ =
N Iy

S .
e = == =S S

=

1 Linha do Algarve | E— DATA REFERENCIA

e (ﬁ ﬁ 27 ]
e Qﬂﬁﬁ — Fevereiro 2022 0178/19DBW

. | . . . = e . . | . . . . | . . . . | . . | . . . . | . . . . | . . . . | .

Os resultados de ensaio referem-se exclusivamente aos itens ensaiados. Este Relatério sé pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizagdo expressa da dBwave. Mod.60-05.01



ol | [
‘ |

\J
/
/

Mapa de Ruido da UOPG10 do
Plano de Urbanizacido da Meia-Praia

v

~ /7/,/ ,7"
| "/// 7 = Viale %
227 7

é NI’VEISL%Z):]\IOROS

NN

Niveis sonoros médios
a 4 metros de altura

iaﬁ
N /‘?/

Z — _ '.'/é / U /’-—4
e o Y e = [—
o Vial1 = i ﬁ%-%“%‘ %illﬁ - — 1 - 5000
n@lu"/ﬁlﬂﬁ'lll!// — — R
- e I - 70.0dB(A)

== [ VaC4
[=d 4
| L

Niveis abaixo dos indicados na
legenda representados a branco

\
| Rotunda Vias C.2/C.3/1.8/B.2

\e

|LEGENDA

IR o
- Poligono de implantagao das construgdes
I:I Edificios

N

E : E Rodovias
: Limite do lote

Curvas de nivel

-

: Area do plano

] ELABORADO POR

Md Bwave.i

acoustic engineering s.a.

" |cLENTE

Geotrago - Urbanismo, Arquitetura e Reabilitagao, Lda

=1 \@\ // f\)@

| TiTULO
_ 7/ - —
=
" < Rotunda EM534
g ‘\) - ‘ s - Mapa de Ruido da Situagéo Futura
ﬂ (] ;.EP A \ Ano 2046
N | L/
- ﬂ \\B ‘\‘ ~/ - Indicador Lden -
4’ vaﬁfJ
! ﬂ ] |EscaLa ANEXO
= - e e e e e e T M s M e e 1:5000
v Formato A3 Anexo I1.3
- " B e = = = e e e e —r— — = e e e e e — 7 =
@ T Linha do Algarve | e ——— DATA REFERENCIA
1 (af 27 ]
- Oﬂzj AAAA R y i Fevereiro 2022 0178/19DBW
\\\\\\\\\[WD[Q\

Os resultados de ensaio referem-se exclusivamente aos itens ensaiados. Este Relatério sé pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizagdo expressa da dBwave. Mod.60-05.01




Mapa de Ruido da UOPG10 do
Plano de Urbanizacido da Meia-Praia

v

g.s——‘/;/l/ y 'V f % '
= %!_“ 257

t7 = ~ mm A = ',',\
RS t"l F v
caema)| 2 1.6 N ,
4 il
{73

N\

N\
2\

S

NN

—
\

o

W

2]
r’//.’# : ///l’é 4 .

W .\

\as
N\
N

\

N
Uk
SNk

A\
_(slx}

- = NiVEIS SONOROS
Ln

S\

\

/\

.

e\
h 5%

LD

&/

3

o,

P

SN
ly

Y
O
NS
7 |

Niveis sonoros médios
a 4 metros de altura

|
N

\\
A\

4

=y == 4 ] B > 40.0 dB(A)

, /}s = C ‘ %-—7/ AN 'ﬂ e [ > 45.0dB(A)
\g/ DD 2 2 2\ 2. g% =Rt
' m————— - 60.0 dB(A)

Niveis abaixo dos indicados na
legenda representados a branco

|LEGENDA

Ferrovia

Poligono de implantagao das construgdes
Edificios

Rodovias

Limite do lote

Area do plano

ELABORADO POR

uMd Bwave.i

acoustic engineering s.a.

{CLIENTE

Geotrago - Urbanismo, Arquitetura e Reabilitagao, Lda

il
/ 4\
N\
\

. B TITULO

— < Rotunda EM534 |

=V |EscaLa ANEXO

/’ \ \ |
| = Sy Ve — V[ R — - ? AN Mapa de Ruido da Situagéo Futura
“m Eﬁ/ / 4 ~_ v S 3 ¥/ NN Ano 2046
\ e — J
B \‘ [fjj i\) / W Q 1 - Indicador Ln -
- e Ve
.i\\ #

L
i T ﬁ

R e e s B o ——————— -t

1:5000
Formato A3

o

Anexo 1.4

s =SS

4 RS
J =
4 oy
e —————

=

1 Linha do Algarve | ——————— DATA REFERENCIA

e (ﬁ ﬁ 27 ]
e Qﬂﬁﬁ — Fevereiro 2022 0178/19DBW

— [
Os resultados de ensaio referem-se exclusivamente aos itens ensaiados. Este Relatério sé pode ser reproduzido na integra, excepto quando haja autorizagdo expressa da dBwave. Mod.60-05.01

. | . . . = e . . | . . . . | . . . . | . . | . . . . | . . . . | . . . . | .




"’D(ﬂ

Elementos de Trafego para
Estudo de Ruido de PP da
Meia Praia (UOPG10)

Relatério Final
Setembro 2021

Wwayeg(y

‘ CE)NSULTDRES ASSOCIADDS L)
alq ! H ’*./’
’ a M’ s"' s

A

f" F

'aa'aéa .l, ”a’aa







ELEMENTOS DE TRAFEGO PARA ESTUDO DE RUIDO PP DA MEIA PRAIA UOPG10) VVE G
way2go

Relatério Final CONSULTORES ASSOCIADOS

ELEMENTOS DE TRAFEGO PARA ESTUDO
DE RUIDO PP DA MEIA PRAIA (UOPG10)

RELATORIO FINAL

I © ] ¢ -1 o L 1
2. Trabalhos de CampPO.....ccccoeicccicsmmrire e mn e s e e e s 1
2.1. Volumes de Trafego contabilizados............cccccooeiuiiiiiiie i 3
2.2. Representatividade dos Periodos Ponta e de Referéncia.............cccc..oo....... 7
3.  Procura de Trafego ........ccccvvmrimnnimininnsi s s 8
3.1. Procura AtUal ..............oooiiiiiii e 8
3.1.1. Extrapolacgao para valores meédios diarios...........ccoeeeeeeeieiiiiieiiieeececeeeennnn 9
3.1.2.  Ajustamento periodo pandemiCo.......ccceeeieiiiiieieieeee e 12

3.2. Procura FUtura...........ccoooiiiiii e 15
3.21. Projecado da Procurade Trafego .............coooiiiiiiiiiiiiiiie e, 15
3.2.2. Estimativas de Trafego gerado pelo empreendimento.................... 18

4. Andlise do Impacte de Trafego do Empreendimento...........cccc.uecue... 26
41. Cenarios €m ANALISE ...........cocciiiiiiiii e 26
4.2. Estimativas da Procura de Trafego Médio HOrario..........cccccceevvieeenineens 29

Julho 2021



.

way2go

ESTIMATIVAS DE TRAFEGO PARA UOPG10 DO PLANO DE PORMENOR DA MEIA PRAIA, LAGOS

CONSULTORES ASSOCIADOS Relatoério Final

Lista de Figuras

Figura 1.1 - Localizagéo e delimitacdo da drea em analiSe ..........ooocuuuiiiiiii oo 1
Figura 2.1 - Localizag&o dos Trabalhos de CampPo ........cocueiiiiiiiiiiiiee et 1
Figura 2.2 - Volumes de Trafego contabilizados............cooouiiiiiiieeeeeee e s 3
Figura 2.3 - Trafego contabilizado por trogo nos periodos de ponta (veiculos totais)..........ccccceevvieeiiiiiicnnnee. 5
Figura 2.4 - Trafego contabilizado por trogo nos periodos de ponta (veiculos por sentido de circulagao) ...... 6
Figura 2.5 - Volumes de Trafego contabilizados em secg8o — POStO S1......cccevviiiiiiiiiie e 7
Figura 3.1 - Variacdo mensal do TMDA 2019 — A22 Lagos-Odiaxere-Mexilhoeira............c.cccceeiviieiiiininenns 11
Figura 3.2 - Variagcdo mensal do TMDA 2019/2020 — A22 Lagos-Odiaxere-Mexilhoeira.............cccccovineeenne 13
Figura 3.3 - Estimativa de TMDA 2021 — periodo de operagao regular (veic/dia) .........ccccceeeveeeiiieeeniieenne 14
Figura 3.4 - Estimativa de TMDA 2036 — SEM concretizacdo UOPG10 (veic/dia)........cccevveveeinirieeiiininens 16
Figura 3.5 - Estimativa de TMDA 2036 — SEM concretizagdo UOPG10 (veic/dia)........cccevvveeeiinieiiiiiieenes 17
Figura 3.6 - Distribuicdo espacial da ocupagéo prevista Nna UOPG10 .........coccciiiiiiieeeiiee e 18
Figura 3.7 — Estrutura viaria prevista Na UOPGT0........ccooiiiiiiiii et 19
Figura 3.8 - Distribuicdo do movimento por periodo de referéncia — LandUse 210..........ccocceeeiiieeiiiiincnes 21
Figura 3.9 - Estimativa de TMDA 2036 — COM concretizagdo UOPG10 (veic/dia) .......ccceeveveeeeriiereniieeeenne 24
Figura 3.10 - Estimativa de TMDA 2036 — COM concretizagdo UOPG10 (veic/dia) .......cocvvvveeirrieeiiininenns 25
Figura 3.11 - Variagao das solicitagbes de trafego por trogo — TMDA .........coiiiiiiiiiii e 28

Lista de Quadros

Quadro 3.1 - Representatividade dos periodos de referéncia na rede municipal de Lagos ............ccccoeveeeen. 10
Quadro 3.2 - Estimativa de TMDA 2021 por trogo — periodo pandémiCo ..........ccccevreeeeiiieeeaniiee e 12
Quadro 3.3 - Estimativa de TMDA 2021 por trogo e periodo de referéncia — periodo de operagao regular..14
Quadro 3.4 — Evolug&o da procura de trafego..........eeiiiiiiiiiiiecee e 15
Quadro 3.5 - Estimativa de TMDA 2036 por trogo e periodo de referéncia — SEM concretizacdo UOPG10.16
Quadro 3.6 - Estimativa de TMDA 2046 por trogo e periodo de referéncia — SEM concretizagdo UOPG10.17

Quadro 3.7 — Estimativas de geragéo de trafego UOPG10 (veiculos/dia).........cceeevuveiiiiieeiiniiieeiec e 20
Quadro 3.8 - Distribuicdo horaria do movimento do empreendimento por periodo de referéncia (veiculos

110 =TT ) SR 21
Quadro 3.9 — Origens e destin0S N@ ENVOIVENTE............cuiiiiiiiieiie e 22

Quadro 3.10 - Estimativa de trafego por trogo e periodo de referéncia associados a concretizagdo UOPG10

Quadro 3.5 - Estimativa de TMDA 2036 por troco e periodo de referéncia — COM concretizacdo UOPG10 24
Quadro 3.12 - Estimativa de TMDA 2036 por trogo e periodo de referéncia — COM concretizagdo UOPG10

................................................................................................................................................ 25
Quadro 3.8 — Cenarios em Analise - Trafego gerido na rede em analise (VEIC) ......ccccevcveeeeiiiiiiiiieec e 26
Quadro 3.9 — Evolugéo do Trafego na rede em analise (Veiculos/dia) .........coeeiueeeiiiiiieiiiiee e 27
Quadro 3.15 - Trafego Médio Horario na Situagao Atual (20271)......ceoiueeriieiiiieeiee e 29

Quadro 3.16 - Trafego Médio nos Horizontes Futuros (2036 e 2046) — Situagdo SEM concretizagdo da
101 1YY o To= Lo TR PPN 29
Quadro 3.17 - Trafego Médio nos Horizontes Futuros (2036 e 2046) — Situacdo COM concretizacdo da
INEEIVENGAOD.....cco i, 30

2 Setembro 2021



ELEMENTOS DE TRAFEGO PARA ESTUDO DE RUIDO PP DA MEIA PRAIA UOPG10)

WeG

Relatério Final

1. Objeto

O presente trabalho tem como objeto a realizagdo de estimativas de
trafego para efeitos de Estudo Acustico no acompanhamento ao Plano
de Pormenor da Meia Praia - UOPG.

Presentemente a area em analise possui acesso sobre uma via
municipal — M534 — que estrutura o territério litoral do lado nascente do
concelho de Lagos estabelecendo ligagdo ao centro da sede de
concelho. Em direcdo a norte desenvolve-se longitudinalmente um
corredor viario que vem articular-se a norte com o caminho municipal
de desenvolvimento paralelo @ EM534. E na proximidade desta
articulagéo que se processa atualmente o acesso a UOPG 10, sendo
que para nascente o caminho municipal referido articular-se com a
EMS570 permitindo ligagédo ao centro de Odiaxere. Desenvolve-se ja
junto ao limite norte desta unidade um terceiro corredor transversal com

idénticas potencialidades (vide Figura 1.1)

Figura 1.1 - Localizagéo e delimitacdo da area em analise

No dmbito do processo de elaboragédo do Plano de Pormenor da Meia

Praia serdo estruturadas redes viarias internas ao espaco da UOPG
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referida, pelo que sera expectavel existir alguma diversificagdo dos
pontos de acesso atuais, sendo que estes se manterdo sobre os

corredores transversais agora referidos.

Os trabalhos a desenvolver no ambito do estudo objeto da presente

proposta compreendem:

. A caracterizagdo da situacdo atual e suas perspetivas de
evolucao natural no que diz respeito as solicitagcdes de trafego na area

de intervengdo em apreco e sua envolvente imediata (area em analise);

. Avaliacao dos impactes resultantes em termos de trafego gerado
da ocupacao preconizada na UOPG10 do Plano de Pormenor em
aprego para o ano previsto para a sua entrada em servigo e dez anos

apo6s essa data.

. Disponibilizagdo dos dados de trafego para todos os cenarios e
horizontes analisados no sentido de dar cumprimento da legislagéo
ambiental em vigor, ou seja, TMDA e TMH diferenciados pelos periodos
Diurno, Entardecer e Noturno para os principais eixos da area em

analise.

O presente documento sintetiza os trabalhos realizados no ambito do

presente estudo apresentando:

e No capitulo 2 uma sintese dos trabalhos de campo
realizados no ambito do estudo, os quais sustentam a

caracterizacao da situacao de referéncia;

e No capitulo 3, a estimativa dos volumes de trafego médio
anual atual e suscitados pelo crescimento tendencial e pela
ocupacao prevista na UOPG10 do Plano de Pormenor da
Meia Praia, correspondendo a procura atual e futura a que se

encontra sujeita a rede viaria interna e envolvente

e No capitulo 4, a estimativa dos volumes de trafego médio
horario por periodo de referéncia nos diversos horizontes de
analise a considerar, inferindo assim sobre o impacte da

concretizagado do empreendimento em aprego.

Setembro 2021



ELEMENTOS DE TRAFEGO PARA ESTUDO DE RUIDO PP DA MEIA PRAIA UOPG10) V 2(7
way2go

Relatoério Final CONSULTORES ASSOCIADOS

2. Trabalhos de Campo

Como informacédo de base necessaria para o desenvolvimento do
estudo em apreco foram realizadas contagens classificadas nos postos

seguintes, conforme se ilustra na Figura 2.1:

Figura 2.1 - Localizagdo dos Trabalhos de Campo

e Contagens em secgao classificadas sobre o eixo longitudinal que
permite o acesso a EM534 durante o periodo de 17 horas de um dia
util (06h00-23h00) — Seccao S1;

e Contagens direcionais classificadas a serem realizadas em trés
postos de apoio durante o periodo de ponta da manha e da tarde de

um dia util (periodo de 2 horas), a saber:
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o Posto P1, correspondente a rotunda sobre a EM534, permitindo
assim aferir o trafego sobre o corredor transversal sul da area de
analise;

o Posto P2, sobre o corredor transversal intermédio na articulagao
com o eixo de acesso a EM534, enquadrando igualmente um

entroncamento de acesso a um espaco ja edificado;

o Posto P3, correspondente ao entroncamento de acesso a poente
da UOPG10, permitindo assim aferir o trafego sobre o corredor

transversal norte da area de analise;

Estas contagens foram realizadas em dois periodos condicionantes do
funcionamento da rede viaria e do sistema de transportes, no dia 15 de

julho de 2021, 52 feira, (representativo de dia util) a saber:

e Periodo de ponta da manha (9h00-11h00)

e Periodos de ponta da tarde (17h00-19h00)

As contagens foram manuais, desagregadas para cada movimento,
com os valores registados por periodos de 15 minutos, contabilizando

separadamente as seguintes categorias de veiculos ligeiros e pesados:

Trafego Ligeiro: Trafego pesado:
e Motociclos (MC) e Pesados de Mercadorias
(PM)

e Ligeiros de passageiros
(LP) e Pesados de Passageiros

- . /Autocarros (BUS)
e Ligeiros de mercadorias
(LM) e Veiculos especiais (ESP)
No Anexo A sao apresentados os dados em bruto das contagens de
trafego, acompanhadas das figuras com os esquemas dos movimentos
em cada posto. Seguidamente sao apresentados os apuramentos das
contagens realizadas, identificando os volumes horarios estimados e os
periodos de maior solicitagdo bem como a composig¢do do trafego ao

longo do periodo de contagem.
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Volumes de Trafego contabilizados

A Figura 2.2 apresenta a evolugdo dos volumes de trafego globais

geridos por posto ao longo do periodo de contagem, concretizando

estes quantitativos para o periodo de ponta da manha e da tarde,

comuns a totalidade dos postos. No caso da secgdo S1 sdo também

aqui apresentados os volumes de trafego contabilizados nos periodos

de referéncia diurno e de entardecer.

Figura 2.2 - Volumes de Trafego contabilizados

Periodo de Ponta Manha

Periodo de Ponta Tarde

250 % § % %
g T Sk
,_\200
©
5 \Z, 150
< B
) 3
O & ol S
q-) AAAAAAA e Posto P1 Direcionais
> PostoP2 | (todosos
Posto P3 movimentos)
Posto S1 (2 sent)
, TR B
S S S S S S S S S S S F &S ==~ - Posto S1 (norte-sul)
FEEE S S S a8 T T T T AT AT ST S S N N
o &l Per. Refer. {3
Periodo de Referéncia Diurno S Entardecer | &
[§\) N
i Periodo de Ponta da Manha Periodo de Ponta da Tarde
Veiculos (09h00-11h00) (17h00-19n00)
totais = | o
Ligeiro | Pesado Total % Pes. | Ligeiro | Pesado Total | % Pes.
P1 348 4 352 1,1% 396 4 400 1,0%
P2 325 0 325 0,0% 421 0 421 0,0%
192 0 192 0,0% 231 0 231 0,0%
S1
1103 6 1109 0,5% 99 0 99 0,0%
Veiculos| Ligeiro | Pesado Total % Pes. | Ligeiro | Pesado Total | % Pes.

totais Periodo de Referéncia Diurno

(07h00-20h00)

Periodo de Referéncia Entardecer
(20h00-23h00)
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A sua leitura permite concluir que nos postos analisados o trafego
pesado é particamente inexistente. Registam-se apenas valores
residuais no posto P1 que se explicam fundamentalmente pela
presenga de oferta de transporte coletivo (autocarros) sobre o corredor
da EM534 (Estrada da Meia Praia).

Observa-se igualmente que em qualquer dos postos direcionais
considerados o trafego gerido nao chega a ultrapassar o limiar dos 250
veiculos/hora para o conjunto de todos os movimentos ai
contabilizados. Nos postos localizados sobre os corredores transversais
sul e intermédio o volume de trafego global contabilizado nos dois
periodos de ponta situa-se no intervalo dos 325-350 veiculos durante a
manha e no intervalo dos 425-450 veiculos no periodo da tarde, pelo
que, sO neste caso se chegam a ultrapassar o limiar dos 200

veiculos/hora geridos por estas intersecdes.

Ja as solicitagdes registadas no posto a poente da UOPG10 (Posto P3,
utilizado como referéncia do corredor transversal norte) — contabilizam-
se valores globais da ordem dos 50 veiculos em qualquer dos periodos

de ponta, refletindo solicitagdes por norma inferiores a 30 veiculos/hora.

Uma analise mais focada nas solicitagdes sobre a seccédo (Posto S1)
permite concluir que os fluxos direcionais sao relativamente
equilibrados ao longo do dia, registando-se no periodo de ponta da
manha alguma dominancia do sentido sul norte (em dire¢ao as praias),

situacdo que se inverte ja durante o periodo da tarde.

A espacializagdo dos movimentos direcionais contabilizados em cada
posto torna-se possivel identificar as solicitagbes em cada um dos
trogos da rede viaria envolvente a UOPG10. Esta informagéo encontra-
se patente na Figura 2.3 em que esta rede se ilustra esquematicamente,
tomando-se uma designacao diferenciada por letras de cada corredor
viario (A a E), com numeracéao sequencial dos trogos considerados. Este
tém em conta pontos de descontinuidade relacionados com acessos a

espacos ja edificados na atualidade (zonas Z1 a Z3).
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Figura 2.3 - Trafego contabilizado por trogo nos periodos de ponta (veiculos totais)

E.1 /Pi E.2 g
- - - -=
Albardeira <) 3
£
D UOPG10 g
<
1
[m534} A.1 o Ao M534 |
Lagos \p{ mMeia Praia
o o Periodo de Ponta da Manha Periodo de Ponta da Tarde
A On (09n00-11h00) (17h00-19h00)
3 o
—
o = Ligeiro | Pesado Total | % Pes. | Ligeiro | Pesado Total | % Pes.
P1 A1 230 4 234 1,7% 249 4 253 1,6%
A2 261 4 265 1,5% 293 4 297 1,3%
B.1 197 0 197 0,0% 245 0 245 0,0%
P2 B.2 192 0 192 0,0% 231 0 231 0,0%
CA1 97 0 97 0,0% 134 0 134 0,0%
C.2 97 0 97 0,0% 138 0 138 0,0%
C.3 153 0 153 0,0% 191 0 191 0,0%
c4x 157 0 157 0,0% 188 0 188 0,0%
P3 D 8 0 8 0,0% 5 0 5 0,0%
E.1 41 0 41 0,0% 49 0 49 0,0%
E.2 49 0 49 0,0% 54 0 54 0,0%

*valor estimado considerando que contributo da zona Z3 (que também inclui
edificios pré-existentes no espaco da UOPG10) possui comportamento similar
a zona Z2 contemplada no posto P2
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A figura seguinte apresenta a desagregagado dos volumes por troco

apresentada anteriormente nos dois sentidos de circulagao.

Figura 2.4 - Trafego contabilizado por trogo nos periodos de ponta (veiculos por
sentido de circulagao)
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2.2, Representatividade dos Periodos Ponta e
de Referéncia

No sentido de avaliar a distribuicdo do trafego ao longo do dia e desta
forma inferir sobre a expressdo que toma nos periodos de referéncia
diurno e noturno foram efetuadas contagens em se¢do abrangendo
estes dois periodos. A informacgéo recolhida neste procedimento visa
igualmente sustentar as estimativas de trafego diario no dia tipo em que
se realizaram contagens nos restantes trogos da rede, sendo essas

limitadas aos periodos de ponta da manha e da tarde.

Figura 2.5 - Volumes de Trafego contabilizados em sec¢ao — Posto S1

Diurno Entardecer
~ (07h00-20h00) _|_ (20h00-23h00)
N 1109 veic, 0,5%pes > %9 veic, 0,0%pes
91,8% 8,8%
N/ 0,
200 91.8% ——’___—}A{ 100%
D<ul 9
180 o 745 90%
£ %
- PPTarde L, _—

B
o

70%

N
o

60%

50%

40%

30%

20%

Trafego contabilizado nos periodos de referéncia
(veiculos/hora)
)
o

10%

0%

Sentido Sul-Norte (mov.1)

Sentido Norte-Sul (mov.2) Total (2 sentidos) = == == Acumulado

Constata-se assim que a distribuicdo pelos dois periodos de referéncia
englobados no periodo de contagem tem uma propor¢ao de 91.8% para
no periodo diurno (07h00-20h00) e 8,8% para o periodo de entardecer
(20h00-23h00), em que a expressao do trafego pesado é nula. Conclui-
se igualmente expressao dos periodos de ponta considerados no total
do periodo de contagem é de 16% no caso da manha e de 19% no
periodo da tarde. Conclui-se assim que o fator de extrapolacao a reter
na obtengao de estimativas diarias sera de 35%, aplicavel a soma dos

valores contabilizados no periodo da manha e da tarde.

CONSULTORES ASSOCIADOS
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3. Procura de Trafego

Na determinagdo das estimativas da procura de trafego na zona de

estudo foram consideradas por trés componentes:

e A primeira diz respeito ao trafego atualmente presente, o qual se
quantificou através de contagens de trafego realizadas
propositadamente para o presente estudo. O tratamento da informagao
recolhida permitira estimar os volumes de trafego para o ano de
referéncia do estudo (2021) considerando uma situagao tipica de

operacao da rede viaria;

e A segunda componente prende-se com a projecao da tendéncia de
evolugao natural de trafego da procura atual para os anos horizonte do
estudo, correspondentes ao ano de entrada em pleno funcionamento

do empreendimento (2036) e 10 anos apds aquela data (2046).

e A ultima componente considerada refere-se a mensuragao de trafego
gerado pelo proprio empreendimento. A estimativa desta componente
teve por base a bibliografia de referéncia comummente utilizada em
estudos desta natureza: Trip Generation” do Institute of Transportation
Engineers, 102 Edigdo — 2017.

3.1. Procura Atual

As contagens realizadas no contexto do presente estudo s&o
representativas de um dia util do més de julho de 2021 tendo incidido

fundamentalmente nos periodos de ponta da manha e da tarde.

Tendo presente os objetivos do presente estudo, importa entao efetuar
a sua conversao em valores diarios, representativos de um dia médio
anual. Em virtude do periodo pandémico que ainda decorre importara
ainda integrar nesse calculo os procedimentos de ajustamento
necessarios de forma que as estimativas obtidas possam refletir uma

situacao tipica de funcionamento da rede viaria em analise.
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Estes dois aspetos sado tratados nos pontos seguintes desta secc¢ao,
conduzindo assim as estimativas de trafego por troco para o ano de

referéncia do estudo (2021).

3.1.1. Extrapolagao para valores médios diarios

Com base nos resultados dos trabalhos de campo realizados procedeu-
se as estimativas de trafego médio diario/horario de forma a fornecer
como input para a elaboragdo de um estudo acustico. Mais
concretamente estes foram utilizados para dar resposta aos requisitos

dos calculos realizados, a saber:

e « Desagregacio das estimativas em veiculos ligeiros e pesados;

CONSULTORES ASSOCIADOS

o « Estimativa de trafego médio diario global nos seguintes horizontes:

situacao atual, pleno funcionamento e 10 anos apds essa data;

e « [Estimativas de trafego médio horario nos mesmos horizontes e
desagregadas pelos seguintes periodos:

o Periodo diurno, entre as 07h00 e as 20h00;
o Periodo de entardecer, entre as 20h00 e as 23h00
o) Periodo noturno, entre as 23h00 e as 07h00

Os valores estimados tiveram como base os dados do posto de
contagem em seccao de 16h00 realizados na seccdo S1. Estes
resultados, que englobam os periodos de referéncia diurno e entardecer
permitindo igualmente aferir a representatividade das solicitagdes nos
periodos de ponta da manha e da tarde, tomaram-se como referéncia
para expandir as estimativas aos restantes trogos da rede em analise.

Conforme discutido no ponto 2.2 tomam-se as seguintes relagdes:

(Periodo Diurno + Periodo Entardecer)=35% (PPM+PPT)
Periodo Diurno= 91,8% (Periodo Diurno + Periodo Entardecer);

Periodo Entardecer=8.8% (Periodo Diurno + Periodo Entardecer)
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Para efeitos de extrapolagcdo da parcela respeitante ao trafego em
periodo noturno (23h00-07h00) foi mantida a mesma proporgéao
estabelecida pelos elementos complementares ao Mapa de Ruido do
Concelho de Lagos1 que acompanham o Plano Diretor Municipal de
Lagos. Segundo esta fonte a expressao do trafego em periodo noturno
para vias similares as presentes na area em analise representa perto
de 11,6% do TMDA (vide Quadro 3.1), pelo é possivel extrair a seguinte
relacdo aplicavel a globalidade dos fluxos rodoviarios identificados

(ligeiros e pesados):
Periodo Noturno= 13,1% (Periodo Diurno + Periodo Entardecer)

Quadro 3.1 - Representatividade dos periodos de referéncia na rede municipal de

Lagos
PSHOdO EPterié)do Ee:iodo Fator de extrapolacéo
Oume | Enlrdecer | Moo | e ipnri(pod- o)
Ligeiros | 76,7% 13,1% 10,1% 11,3%
Pesados | 87,2% 8,4% 4,5% 4,7%
Totais 75,6% 12,9% 11,6% 13,1%

Fonte: Estimativas proprias com base no Relatério Mapa de Ruido de Lagos (Retoma — Plano
Diretor Municipal de Lagos, Maio 2009)

No sentido de efetuar o ajustamento entre o periodo de contagem e o
valor médio anual requerido foi consultada a informacéo disponibilizada
pelo IMT — Instituto da Mobilidade e Transportes, e mais concretamente
os Relatérios de Trafego - 1° Trimestre 2020 e 1° Trimestre de 2021.
Aqui encontram-se patentes os valores mensais de trafego para os anos
de 2019 — que refletem o ultimo ano completo de funcionamento tipico
da rede — e de 2021 — que correspondem a informagao mais recente

publicada a esta data.

" Informag&o contida no Anexo Il (Quadro Il - Parametros de Calculo
utilizados nas simulagbes da Propagacao Sonora) (https://www.cm-
lagos.pt/areas-de-atuacao/urbanismo/planos-municipais-de-ordenamento-do-
territorio/1006-plano-diretor-municipal-de-lagos, consultado em 03/09/2021)

Foram reconstituidos os valores de TMDA por Periodo de Referéncia para os
trocos 15 a 22, que compreendem todas as vias de hierarquia inferior a
Estrada Nacional contabilizadas. Valores apresentados correspondem a
meédia ponderada destas vias
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Conforme se se indica na Figura 3.1 é concluir que os valores
associaveis ao més de realizagao das contagens (julho) correspondem
a 145% do valor médio anual registado nos trogos da Via do Infante
(IC4/A22) nos trogcos Lagos-Odiaxere-Mexilhoeira, pelo que foi esse o
fator corretivo utilizado na conversdo para um dia médio anual. Nao
foram considerados eventuais efeitos de variagcdo em periodo de fim-

de-semana.

Figura 3.1 - Variagdo mensal do TMDA 2019 — A22 Lagos-Odiaxere-Mexilhoeira
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Fonte: Relatério de Trafego na Rede Nacional de Autoestradas - 1° Trimestre 2020, IMT?

Os valores de trafego médio diario obtidos pela aplicacdo dos fatores
acima mencionados aos valores constantes na Figura 2.3 sao
apresentados para cada um dos trogcos da rede viaria em estudo no

Quadro 3.2, mantendo-se a nomenclatura apresentada na primeira.

2 (nttp://www.imt-ip.pt/sites/IMTT/Portugues/InfraestruturasRodoviarias/RedeRodoviaria/Relatrios,
consultado a 03/*09/2021))
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Quadro 3.2 - Estimativa de TMDA 2021 por trogo — periodo pandémico

Periodo Periodo Periodo Total % Pes.

Diurno Entardecer Noturno

(07h00-20h00) | (20h00-23h00) | (23h00-07h00)

A1 882 79 126 1086 1,7%
A2 1017 91 145 1254 1,5%
B.1 800 71 114 986 0,0%
B.2 766 68 109 943 0,0%
C.1 418 37 60 515 0,0%
C.2 425 38 61 524 0,0%
C3 623 56 89 767 0,0%
C.4* 625 56 89 769 0,0%
D 24 2 3 29 0,0%
E.1 163 15 23 201 0,0%
E.2 186 17 27 230 0,0%

3.1.2. Ajustamento periodo pandémico

Atente-se que os valores apresentados no ndo correspondem a uma
operacgao tipica da rede, carecendo por isso do ajustamento relativo ao

periodo pandémico que ainda decorre.

Na auséncia a esta data de valores publicados relativos ao ano de 2021,
assumiu-se para efeitos de calculo que os efeitos da degradagao seriam

similares aos registados no ano de 2020.

Conforme se se indica na Figura 3.2 é concluir que os valores de trafego
registado nos trogos da Via do Infante (IC4/A22) nos trogos Lagos-
Odiaxere-Mexilhoeira associaveis ao més de realizagdo das contagens
(julho) em 2020 correspondem a 60% do valor médio do ano anterior,

que se assume
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Figura 3.2 - Variagdo mensal do TMDA 2019/2020 — A22 Lagos-Odiaxere-Mexilhoeira
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Fonte: Relatorios de Trafego na Rede Nacional de Autoestradas - 1° Trimestre 2020 e 2021, IMT?

Assim foi esse o fator corretivo utilizado na conversao para um dia
médio anual de operagao regular da rede em analise, na seguinte
formulacgao:

TMDA2021 regularzTM DA2021 pandemia/O .6

No quadro seguinte apresentam-se os valores de trafego médio diario
global e por periodo de referéncia ajustados obtidos pela aplicacdo do
fator acima mencionado aos valores constantes no Quadro 3.2. Desta
forma, e ja considerando o ajustamento do efeito pandémico, as
estimativas de volumes de trafego médio diario que solicitam na
atualidade os eixos viarios da envolvente imediata ao espago em
intervencao - trocos do eixo C que limitam este espago a sul e a
nascente - apontam para quantitativos reduzidos com ordem de
grandeza variando entre os 850 a 1300 veiculos diarios, sem expressao

relevante do trafego pesado.

Estima-se também que o volume de trafego gerido pela rede em analise
num periodo tipico do presente ano seja de 3520 veiculos/dia,

representando o trafego pesado 0.4%.

3 (http://www.imt-ip.pt/sites/IMTT/Portugues/InfraestruturasRodoviarias/RedeRodoviaria/Relatrios,
consultado a 03/*09/2021))
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Figura 3.3 - Estimativa de TMDA 2021 — periodo de operagéao regular (veic/dia)
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Quadro 3.3 - Estimativa de TMDA 2021 por trogo e periodo de referéncia — periodo de
operagéao regular
Periodo Diurno Periodo Entardecer Periodo Noturno Total
(07h00-203h00) (20h00-23h00) (23h00-07h00)
veic Y%pes veic %pes veic Y%pes veic Y%pes
A1 1458 1,6% 130 1,6% 208 1,6% 1797 1,6%
A.2 1683 1,4% 150 1,4% 240 1,4% 2073 1,4%
B.1 1324 - 118 - 189 - 1631 -
B.2 1267 - 113 - 181 - 1 561 -
CA1 692 - 62 - 99 - 852 -
C.2 704 - 63 - 100 - 867 -
C.3 1030 - 92 - 147 - 1269 -
C4 1033 - 92 - 147 - 1273 -
D 39 - 3 - 6 - 48 -
E.1 269 - 24 - 38 - 332 -
E.2 308 - 28 - 44 - 380 -

14
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3.2. Procura Futura

3.21. Projecao da Procura de Trafego

A projecao da procura de trafego foi realizada para os anos horizonte
de 2036 (ano de pleno funcionamento) e 2046 (dez anos apos essa
data), tendo sido efetuada separadamente para a componente de
trafego ligeiro e pesado que se explicitam em maior detalhe no Anexo
B.

Através da aplicacdo desses modelo aos dados resultantes da analise
prospetiva realizada ¢é possivel calcular os fatores globais de
crescimento do trafego de veiculos ligeiros e de pesados. O Quadro 3.4
apresenta os valores de crescimento tendencial do trafego ligeiro e
pesado ponderado para o concelho de Lagos e que foram adotados

para o presente estudo.

Quadro 3.4 — Evolugéo da procura de trafego

Trafego Ligeiro Trafego Pesado
Taxa média de Fator de Taxa média de Fator de
cresc. anual Crescimento cresc. anual Crescimento
2021 - 1,000 - 1,000
2021-2036 1,26% 1,207 2,44% 1,435
2021-2046 1,00% 1,283 2,35% 1,789

Nos quadros seguintes apresentam-se os valores de trafego médio
diario global e por periodo de referéncia para os horizontes futuros
obtidos pela aplicagdo dos fatores de crescimento aos valores
constantes no Quadro 3.3. Estes correspondem as estimativas

realizadas nos horizontes futuros sem intervengao.

Nestas circunstancias aponta-se para que o volume de trafego gerido
pela rede em analise seja tendencialmente — independentemente de se
vir a concretizar a intervencgao - de 4 253 veiculos/dia em 2036 e 4 523
veiculos/dia em 2046, representando o trafego pesado 0.5% e 0.6%,

respetivamente.
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Figura 3.4 - Estimativa de TMDA 2036 — SEM concretizagao UOPG10 (veic/dia)
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Quadro 3.5 - Estimativa de TMDA 2036 por trogo e periodo de referéncia — SEM
concretizagdo UOPG10
Periodo Diurno Periodo Entardecer Periodo Noturno Total
(07h00-203h00) (20h00-23h00) (23h00-07h00)
veic Y%pes veic %pes veic Y%pes veic Y%pes
A1 1766 1,9% 158 1,9% 252 1,9% 2176 1,9%
A.2 2 037 1,7% 182 1,7% 291 1,7% 2510 1,7%
B.1 1 598 - 143 - 228 - 1969 -
B.2 1529 - 137 - 218 - 1884 -
CA1 835 - 75 - 119 - 1029 -
C.2 850 - 76 - 121 - 1047 -
C.3 1244 - 111 - 178 - 1532 -
C4 1247 - 111 - 178 - 1537 -
D 47 - 4 - 7 - 58 -
E.1 325 - 29 - 46 - 401 -
E.2 372 - 33 - 53 - 459 -

16
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Figura 3.5 - Estimativa de TMDA 2036 — SEM concretizagcdo UOPG10 (veic/dia)
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Quadro 3.6 - Estimativa de TMDA 2046 por trogo e periodo de referéncia — SEM

.

62

concretizacdo UOPG10

AA
A2
B.1
B.2
CA
C.2
C3
c4

E.1
E.2

Periodo Diurno
(07h00-203h00)

veic Y%pes

1883 2,3%

2171 2,0%
1698 -
1625 -
887 -
903 -
1321 -
1325 -
50 -
346 -
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Periodo Entardecer Periodo Noturno Total
(20h00-23h00) (23h00-07h00)
veic Y%pes veic Ypes veic Y%pes
168 2,3% 269 2,3% 2 320 2,3%
194 2,0% 310 2,0% 2675 2,0%
152 - 242 - 2 092 -
145 - 232 - 2 002 -
79 - 127 - 1093 -
81 - 129 - 1112 -
118 - 189 - 1628 -
118 - 189 - 1633 -
4 - 7 - 62 -
31 - 49 - 426 -
35 - 56 - 487 -

396 -
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3.2.2. Estimativas de Trafego gerado pelo
empreendimento

Para o calculo das viagens geradas pelas valéncias previstas no ambito
na operagao em aprego recorreu-se aos valores propostos no “Trip
Generation” do Institute of Transportation Engineers, 102 Edicao — 2017,
bibliografia de referéncia comummente utilizada em estudos desta
natureza. Para cada uso previsto, e através da associagdo de uma
variavel independente (ex: area bruta de constru¢ao, niumero de camas,
buracos de golfe, numero de fogos, numero de empregados...) a
respetiva geracdo de viagens, esta metodologia permite estimar o
numero de veiculos que entram e saem de determinado

empreendimento no total do dia e em periodos singulares do mesmo.

No caso presente a ocupacao prevista no espaco em intervencao
restringe-se exclusivamente ao uso habitacional, perspetivando-se a
concretizagdo de 58 moradias em lotes individuais de tipologia

unifamiliar com a distribuicao espacial indicada na figura seguinte.

Figura 3.6 - Distribuigdo espacial da ocupagéao prevista na UOPG10

N° fogos
L1.1al14 4
L4.1 aL4.10 10
L12.1al226 26+1*

L3.1 aL3.17 17

*moradia pré-existente acessivel através da
rede viaria a concretizarna UOPG10

A estrutura viaria interna a UOPG10 organiza-se num grande anel de
distribuicdo interna e um segundo anel que se articula com o primeiro
servindo fundamentalmente o sector poente da area em intervencéo. A
articulacédo desta rede com o exterior organiza-se em dois pontos

localizados sobre o corredor intermédio da area em analise (EM510).

18
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Conforme pode ser visualizado na representagdo esquematica da
estrutura viaria que se apresenta na Figura 3.7, o primeiro corresponde
a articulagao com o eixo proveniente da estrada da Meia Praia (EM534)
ja existente, sendo que o segundo constitui uma nova articulagéao
localizada imediatamente a nascente do acesso a zona Z3 (moradias
pré-existentes interna e externamente a area de intervengdo da
UOPG10).

Figura 3.7 — Estrutura viaria prevista na UOPG10
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O célculo das viagens geradas pela nova ocupacgao servira de base para
as estimativas de trafego associadas a plena ocupagdo do
empreendimento (2036), e também para o ano horizonte de projeto
(2046, 10 anos apds essa data), mantendo-se esta parcela inalterada

nos dois horizontes.

Com a concretizacdo cabal da estrutura viaria interna da UOPG10
considera-se possivel que a unidade habitacional ja existente no limite
norte da area em intervencdo possa vir a beneficiar da nova
acessibilidade criada. Desta forma nos calculos realizados inclui-se
também o respetivo impacte assumindo que esta pré-existéncia possui
caracteristicas similares as unidades que integram a UOPG10. O
numero total de fogos considerados nas estimativas de geracdo de

trafego é assim de 59.

CONSULTORES ASSOCIADOS

Alfarrobeira
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Para estimar os valores de geracao de trafego do empreendimento
consideraram-se adequadas as tipologias de usos que na descrigdo
genérica efetuada na bibliografia de referéncia possuem as
caracteristicas esperadas para o empreendimento em apreco:
exclusivamente Habitacao Unifamiliar (LandUse: 210 Single Family
Detached Housing), que compreende moradias em lotes individuais de

tipologia unifamiliar.

Os valores resultantes da aplicagdo dos parametros sugeridos na
bibliografia de referéncia mencionada séo apresentados no Quadro 3.7
permitindo assim obter o numero total de veiculos gerados (movimentos
de saida do empreendimento) e atraidos (movimentos de entrada no
empreendimento) para os dois periodos horarios condicionantes da
manha e da tarde. Tendo em conta os usos presentes assumiu-se que
a componente de trafego pesado sera residual, pelo que os
quantitativos acima apresentados se referem a veiculos ligeiros.
Aponta-se assim que num dia medio venham a ser movimentados 550
veiculos/dia* associados a concretizagao cabal da ocupacgao prevista na
UOPG10. Este resulta da média ponderada dos dias-tipo considerados

na bibliografia de referéncia.

Quadro 3.7 — Estimativas de geragao de trafego UOPG10 (veiculos/dia)

Taxa de Gerag&o Trafego UOPG10 (veiculos movimentados/dia)

Uji?altiﬁ?a?' (Ve i?tfl)g/;f\‘/igﬁzgtado II\EAr?t\:ag: MSOa\/iaC;e ] (-])— gt(a; |1 0
(veic/fogo) 0go)
Dia Util 9.44 277 277 558
Sabado 9.54 282 282 564
Domingo 8.55 252 252 504
Dia médio 9.33 275 275 550

FONTE: Trip Generation 10th Edition ITE- Institute of Transportation Engineers

4 movimentos de entrada e saida do espago em intervengédo que se
distribuem de forma equilibrada nos dois sentidos de circulacéo.
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A bibliografia de referéncia utilizada para estabelecer as estimativas de
trafego associado especificamente disponibiliza igualmente perfis
horarios de cada um dos usos (vide Figura 3.8). Tal permite estimar a
expressao do trafego associado ao uso em causa por periodo de

referéncia.

Figura 3.8 - Distribuicdo do movimento por periodo de referéncia — LandUse 210

Diurno Entard, Noturno
- (07h00-20h00) ‘2@00-23hgg) (23h00-07h00)
86,4% 5,8% 7,8%
12%
10%
8%
172
Ke)
3 &
‘q—) 6/0
>
X
4%
2%
0%
o o o O o o O o o O o o O o o O o o O o o O o o
o o o O o o O o o O o o O o o O o o O o o O o o
gk rupreegrllassagans
Dia Util —— Sabado Domingo emmmmDia Médio
FONTE: Trip Generation 10th Edition ITE- Institute of Transportation Engineers — Appendix A
No Quadro 3.8 apresenta-se a aplicagdo dos fatores anteriores as
estimativas obtidas para um dia médio anual.
Quadro 3.8 - Distribuigdo horaria do movimento do empreendimento por periodo de
referéncia (veiculos ligeiros)
Total UOPG10 (59 moradias)
Entrada Saida Total
Dia Médio 100% 275 275 550
Periodo Diurno 0
(07h00-203h00) 86.4% 238 238 475
Per. Entardecer 0
(20h00-23h00) 5,8% 16 16 32
Periodo Noturno 7.8% 29 29 43

(23h00-07h00)

CONSULTORES ASSOCIADOS
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A afetagdo destes volumes de trafego a rede em aprecgo realizou-se
tendo presente a distribuicdo das origens e destinos exteriores
estimadas na atualidade para a rede em analise, as quais se

apresentam no Quadro 3.9.

Quadro 3.9 — Origens e destinos na envolvente

Corredor Inferior | Poente (Lagos) A1 31% 23%
(EM534) Nascente (Meia Praia/Parque) A2 25% 37%
Corredor Poente (Albardeira) C.1 12% 13%
Intermédio Nascente (Alfarrobeira /EM510) C.4 22% 16%
Corredor Poente (Albardeira) E.1 4% 6%
Superior Nascente (Alfarrobeira) E.2 7% 4%

Os resultados da afetagao dos volumes de trafego diario estimados para
a intervengdo apresentam-se no Quadro 3.10, detalhando-se as
solicitagdes adicionais por trogo® para cada um dos periodos de

referéncia.

A sua sobreposigao aos valores por trogo estimados para a situagcao de
nao concretizagcdo em cada horizonte futuro, permite obter os valores
homologos do Cenario de concretizagdo do empreendimento, que se

apresentam nos quadros e figuras que se lhe seguem.

Nestas circunstancias —i.e., ja contemplando o pleno funcionamento da
ocupacao preconizada para a UOPG10 do Plano de Pormenor da Meia
Praia - aponta-se para que o volume de trafego gerido pela rede em
analise seja de 4 803 veiculos/dia em 2036 e 5 073 veiculos/dia em

2046, representando o trafego pesado 0.4% e 0.6%, respetivamente.

5 Seguindo no caso da estrutura viaria interna as designagbes expressas na
Figura 3.7 — trogos |.1 a 1.9 — e acrescendo o trogo C.5 resultante da
introdugao do ponto de descontinuidade na rede viaria da envolvente imediata
criado pelo entroncamento de acesso a area de intervengao

22
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Quadro 3.10 - Estimativa de trafego por trogo e periodo de referéncia associados a
concretizagao UOPG10

CONSULTORES ASSOCIADOS

Periodo Diurno Periodo Entardecer | Periodo Noturno Total

(07h00-203h00) (20n00-23h00) (23h00-07h00)

veic Y%pes veic Y%pes veic Y%pes veic Y%pes
AA 128 - 9 - 12 - 148 -
A2 147 - 10 - 13 - 170 -
B.1 274 - 19 - 25 - 318 -
B.2 274 - 19 - 25 - 318 -
C.1 111 - 7 - 10 - 128 -
C.2 111 - 7 - 10 - 128 -
C3 183 - 12 - 17 - 212 -
C4 183 - 12 - 17 - 212 -
C5 90 - 6 - 8 - 105 -
D 50 - 3 - 5 - 58 -
E.1 23 - 2 - 2 - 27 -
E.2 27 - 2 - 2 - 31 -
.1 229 - 16 - 21 - 266 -
1.2 182 - 12 - 16 - 21 -
1.3 119 - 8 - 11 - 137 -
.4 106 - 7 - 10 - 123 -
1.5 82 - 6 - 7 - 95 -
1.6 49 - 3 - 4 - 57 -
1.7 164 - 11 - 15 - 190 -
1.8 325 - 22 - 29 - 376 -
1.9 150 - 10 - 14 - 174 -
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Figura 3.9 - Estimativa de TMDA 2036 — COM concretizagdo UOPG10 (veic/dia)
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Quadro 3.11 - Estimativa de TMDA 2036 por trogo e periodo de referéncia — COM
concretizagdo UOPG10

Periodo Diurno Periodo Entardecer | Periodo Noturno Total

(07h00-203h00) (20h00-23h00) (23h00-07h00)

veic %pes veic %pes veic Y%pes veic %pes
A1 1894 1,8% 166 1,8% 264 1,9% 2324 1,8%
A2 2184 1,6% 192 1,6% 304 1,6% 2 680 1,6%
B.1 1872 - 161 - 253 - 2 286 -
B.2 1803 - 155 - 243 - 2202 -
C.1 946 - 82 - 129 - 1157 -
C.2 960 - 83 - 131 - 1175 -
C.3 1427 - 123 - 194 - 1744 -
C4 1430 - 124 - 195 - 1749 -
C.5 1338 - 117 - 186 - 1641 -
D 97 - 8 - 11 - 116 -
E.1 349 - 31 - 49 - 428 -
E.2 399 - 35 - 56 - 490 -
1.1 229 - 16 - 21 - 266 -
1.2 182 - 12 - 16 - 211 -
1.3 119 - 8 - 11 - 137 -
1.4 106 - 7 - 10 - 123 -
1.5 82 - 6 - 7 - 95 -
1.6 49 - 3 - 4 - 57 -
1.7 164 - 11 - 15 - 190 -
1.8 325 - 22 - 29 - 376 -
1.9 150 - 10 - 14 - 174 -
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Figura 3.10 - Estimativa de TMDA 2036 — COM concretizagdo UOPG10 (veic/dia)
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Quadro 3.12 - Estimativa de TMDA 2036 por trogo e periodo de referéncia — COM

concretizagao UOPG10

CONSULTORES ASSOCIADOS

Periodo Diurno Periodo Entardecer | Periodo Noturno Total
(07h00-203h00) (20h00-23h00) (23h00-07h00)
veic Y%pes veic Y%pes veic Y%pes veic Y%pes
A.1 2011 2,1% 177 2,2% 280 2,2% 2 468 2,1%
A2 2 318 1,8% 204 1,9% 323 1,9% 2 845 1,9%
B.1 1972 - 170 - 267 - 2409 -
B.2 1899 - 164 - 257 - 2 320 -
C.1 998 - 87 - 137 - 1222 -
C.2 1014 - 88 - 139 - 1241 -
C.3 1505 - 130 - 205 - 1840 -
C4 1508 - 131 - 206 - 1845 -
C.5 1416 - 124 - 197 - 1738 -
D 100 - 8 - 12 - 120 -
E.1 369 - 32 - 51 - 453 -
E.2 423 - 37 - 59 - 519 -
1.1 229 - 16 - 21 - 266 -
1.2 182 - 12 - 16 - 211 -
1.3 119 - 8 - 11 - 137 -
1.4 106 - 7 - 10 - 123 -
1.5 82 - 6 - 7 - 95 -
1.6 49 - 3 - 4 - 57 -
1.7 164 - 11 - 15 - 190 -
1.8 325 - 22 - 29 - 376 -
1.9 150 - 10 - 14 - 174 -
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Situacao
Atual
Futuro
SEM
UOPG10
Futuro
COM
UOPG10

4. Analise do Impacte de Trafego do

Empreendimento

4.1. Cenarios em Analise

Em resultado das contagens efetuadas nos trabalhos de campo foi
possivel obter a procura atual na rede em analise. A partir da projecéo
de crescimento natural de trafego estimou-se o crescimento de trafego
para o ano de entrada em funcionamento do empreendimento (2036) e
10 anos apos essa data, em 2046. Em paralelo foi estimada a geragéo
especifica da ocupacao preconizada para a area de intervencao da

UOPG10 na situacao de pleno funcionamento.

Com esta informagédo foi possivel estimar o valor de trafego nos
horizontes futuros com e sem a entrada em funcionamento do
empreendimento num leque de cenérios alargado. O total de trafego
gerido pela rede em analise, por cenario e nos horizontes futuros

considerados apresenta-se no quadro seguinte.

Quadro 3.13 — Cenarios em Analise - Trafego gerido na rede em andlise (veic)

Periodo Diurno Periodo Periodo Noturno

(07h00-203h00) (2'325%@2%?50) (23100-07h00) Total

veic %pes veic %pes veic %pes veic %pes
2021 | 3038 | 0,4% 206 | 0,5% 276 | 0,6% 3520 | 0,4%

2036 | 3670 | 0,5% 249 | 0,6% 334 | 0,7% | 4253 | 0,5%
2046 | 3903 | 0,6% 264 | 0,7% 355 | 0,9% | 4523 | 0,6%
2036 | 4146 | 0,4% 281 | 0,6% 377 | 0,7% | 4803 | 0,4%
2046 | 4379 | 0,5% 296 | 0,7% 398 | 0,8% | 5073 | 0,5%
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A variacao esperada em termos de trafego global para o cenario sem
concretizacao da ocupacao da UOPG10 sera ja relevante no horizonte
de 2026 estimando-se uma variagao global préxima de 21% face a
situagao atual (2021), sendo que esta diz apenas respeito ao
crescimento natural do trafego. Ja para o horizonte final de analise

(2046) o valor homologo ronda os 29%.

Quadro 3.14 — Evolucdo do Trafego na rede em analise (veiculos/dia)

CONSULTORES ASSOCIADOS
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m Variacado face a atualidade Variacdo face a horizonte de referéncia e Trafego gerido

Ja no cenario de concretizacao do espaco em intervencao a variagao
esperada face a situacao atual (2019) em termos de trafego global sera
da ordem dos 36% no horizonte de 2036, alargando-se para 44% no
horizonte limite de analise (2046). Pode-se, porém, concluir que para o
horizonte limite de analise a concretizagdo do empreendimento
representa um acréscimo da ordem dos 13% nos volumes de trafego
que solicitam a rede em analise face ao cenario de nao intervencgao,
correspondendo por isso ao impacte da concretizacao da UOPG10 no
que se refere ao volume de trafego a que sua envolvente se encontra

sujeita.
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27



7
/2(7 ESTIMATIVAS DE TRAFEGO PARA UOPG10 DO PLANO DE PORMENOR DA MEIA PRAIA, LAGOS
f
W wayz2go

CONSULTORES ASSOCIADOS Relatoério Final

Sera de referir que afetacao dos fluxos associados ao empreendimento
foi realizada com base na distribuicdo de fluxos presente na sua
envolvente atualmente, ponderando igualmente a distancia de cada
zona interna face aos pontos de articulagdo com a rede exterior. Na
Figura 3.11 apresentam-se as variagcdes esperadas em termos de
solicitacdo de trafego por trogco da rede viaria envolvente, sendo a

comparagao estabelecida relativamente ao horizonte futuro homologo.

Figura 3.11 - Variagado das solicitacbes de trafego por trogo — TMDA

Horizonte 2036 Horizonte 2046
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Constata-se assim que o impacte decorrente da concretizacao da
intervencdo na UOPG10 sobre os eixos viarios da sua envolvente
imediata - trogos do eixo C que limitam este espaco a sul e a nascente
— é diminuto, correspondendo no horizonte limite de analise a um
aumento da ordem dos 6-13% nos volumes de trafego médio diario. Tal
deve-se em exclusivo ao aumento do trafego ligeiro, ndo possuindo

expressao relevante do trafego pesado.

Ja na envolvente alargada sado expectaveis variagbes ligeiramente
superiores no eixo viario que articula este espag¢o com o corredor inferior
(EM524), sendo igualmente expectavel a duplicacéo das solicitagdes no

caso do eixo de articulagdo com o corredor superior.

28

Setembro 2021



ELEMENTOS DE TRAFEGO PARA ESTUDO DE RUIDO PP DA MEIA PRAIA UOPG10)

WeG

Relatério Final

4.2.

Estimativas da Procura de Trafego Médio

Horario

Os valores de Trafego Médio Horario por periodo de referéncia

estimados para a situagao atual sdo apresentados no Quadro

3.15, enquanto as mesmas estimativas para os horizontes

futuros se apresentam no Quadro 3.16 para a situagdo sem

concretizagdo do empreendimento.

Quadro 3.15 - Trafego Médio Horario na Situacao Atual (2021)

TMH Entardecer
(20h00-23h00)

veic/ hora

A1
A2
B.1
B.2
(O
C.2
C.3
C4
C5

E.1
E.2

TMH Diurno

(07h00-20h00)
veic/ hora Y%pes
136 1,9%
157 1,7%
123 0,0%
118 0,0%
64 0,0%
65 0,0%
96 0,0%
96 0,0%
96 0,0%
4 0,0%
25 0,0%
29 0,0%

53
61
48
46
25
25
37
37
37

1
10
11

Y%pes
1,9%
1,7%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

CONSULTORES ASSOCIADOS

TMH Noturno
(23h00-07h00)

veic/ hora

32
36
29
27
15
15
22
22
22

1

6

7

Quadro 3.16 - Trafego Médio nos Horizontes Futuros (2036 e 2046) — Situacdo SEM
concretizagéo da intervengao

Horizonte 2036 SEM empreendimento

Y%pes
1,9%
1,7%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

Horizonte 2046 SEM empreendimento

TMH TMH TMH TMH
Diurno Entardecer TMH Noturno Diurno Entardecer TMH Noturno
(07h00-20h00) | (20h00-23h00) | (23h00-07h00) | (07h00-20h00) | (20h00-23h00) | (23h00-07h00)
\I'/1((33Irca/ Y%pes \éi'g Y%pes \r/uealrca/ Y%pes \If]i'fa/ %pes \éi"f;/ Y%pes \r/]‘e)'r(;/ Y%pes
A1 136 | 1,9% 53| 1,9% 32| 1,9% 145 | 2,3% 56 | 2,3% 34| 2,3%
A2 157 | 1,7% 61| 1,7% 36| 1,7% 167 | 2,0% 65| 2,0% 39| 2,0%
B.1 123 | 0,0% 48 | 0,0% 29| 0,0% 131 | 0,0% 51| 0,0% 30| 0,0%
B.2 118 | 0,0% 46 | 0,0% 27 | 0,0% 125 | 0,0% 48 | 0,0% 29 | 0,0%
C.1 64 | 0,0% 25| 0,0% 15| 0,0% 68 | 0,0% 26 | 0,0% 16 | 0,0%
C.2 65| 0,0% 25| 0,0% 15| 0,0% 69 | 0,0% 27 | 0,0% 16 | 0,0%
C.3 96 | 0,0% 37| 0,0% 22 | 0,0% 102 | 0,0% 39| 0,0% 24 | 0,0%
C4 96 | 0,0% 37| 0,0% 22 | 0,0% 102 | 0,0% 39| 0,0% 24 | 0,0%
C5 96 | 0,0% 37| 0,0% 22| 0,0% 102 | 0,0% 39| 0,0% 24 | 0,0%
D 4| 0,0% 1] 0,0% 1] 0,0% 4| 0,0% 1] 0,0% 1] 0,0%
E.1 25| 0,0% 10 | 0,0% 6| 0,0% 27 | 0,0% 10 | 0,0% 6| 0,0%
E.2 29| 0,0% 11| 0,0% 7| 0,0% 30| 0,0% 12| 0,0% 7| 0,0%
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A1
A2
B.1
B.2
CA
C.2
C3
C4
C.5

E.1
E.2
1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6
1.7
1.8
1.9
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A bibliografia de referéncia utilizada para estabelecer as

estimativas de trafego associado especificamente a ocupagao

perspetivada na UOPG10. Tal permite estimar a expressao do

trafego associado a cada um dos usos por periodo de referéncia.

A afetacdo destes volumes de trafego a rede e sua sobreposicao

aos valores por troco estimados para a situagdo de néo

concretizagdo em cada horizonte futuro, permite obter os valores

homologos do Cenario de concretizagdo do empreendimento em

apreco que se apresentam no Quadro 3.17.

Quadro 3.17 - Trafego Médio nos Horizontes Futuros (2036 e 2046) — Situagdo COM
concretizagao da intervengao

Horizonte 2036 COM empreendimento
TMH
Diurno
(07h00-20h00)

veic/
hora

146
168
144
139

73

74
110
110
103

%pes

1,8%
1,6%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

TMH
Entardecer
(20h00-23h00)

veic/
hora

55
64
54
52
27
28
41
41
39

3
10
12

5

WIN B2 NN WS

%pes

1,8%
1,6%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

TMH Noturno
(23h00-07h00)

veic/
hora

33
38
32
30
16
16
24
24

N
w

[CRIFN O N G N N CE R RS EN R R BN

%pes

1,9%
1,6%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

Horizonte 2046 COM empreendimento
TMH
Diurno
(07h00-20h00)

veic/
hora

155
178
152
146

77

78
116
116
109

28
33
18
14

A~ |

25
12

%pes

2,1%
1,8%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

TMH
Entardecer
(20h00-23h00)

veic/
hora

59
68
57
55
29
29
43
44
41

3
11
12

(3}

WIN|BA|=2NDNDN WS

%pes

2,2%
1,9%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

TMH Noturno
(23h00-07h00)

veic/
hora

35
40
33
32
17
17
26
26

N
(¢}

NBR (N alalaNv (N o~

Y%pes

2,2%
1,9%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
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Anexo A:Contagens de Trafego

Posto P1

a
{Eh .*““ \ =,

Trafego Ligeiro: Motociclos (MC); Ligeiros de passageiros (LP); Ligeiros de mercadorias (LM)

Trafego Pesado: Pesados de Mercadorias (PM); Pesados de Passageiros /Autocarros (BUS);

Veiculos especiais (ESP)

Movimento 1 Movimento 2 Movimento 3

Inicio Fim M LP LM PM BUS ESP M LP LM PM BUS ESP M LP LM PM BUS ESP

900 915 O 0 0 0 0 0 0 4 2 0 0 0 0 9 0 0 0 0

915 930 O 0 0 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 7 0 0 0 0

930 945 0 0 0 0 0 0o 1 6 0 0 0 0 0 14 0 0 0 0

9:45 10:00 O 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 13 1 0 0 0
10:00 10:15 O 0 0 0 0 0 0 5 2 0 0 0 0 13 1 0 0 0
10:15 10:30 O 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0
10:30 1045 O 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0o 1 9 0 0 0 0
10:45 11:00 O 0 0 0 0 0o 1 2 1 0 0 0 0 23 1 0 0 0
Inicio  Fim M LP LM PM BUS ESP M LP LM PM BUS ESP M LP LM PM BUS ESP
17:00 17:15 0 0 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 8 1 0 0 0
17:15 17:30 0 0 0 0 0 0o 1 6 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0
17:30 1745 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0o 1 6 0 0 0 0
17:45 18:00 0O 0 0 0 0 0 0 8 1 0 0 0 0 7 0 0 0 0
18:00 18:15 0 0 0 0 0 0o 1 1 1 0 0 0 0 10 0 0 0 0
18:15 1830 O 0 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 0 8 1 0 0 0
18:30 1845 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0
18:45 19:00 0 2 0 0 0 0o 1 5 0 0 0 0 1 10 0 0 0 0
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Movimento 4 Movimento 5 Movimento 6
Inicio Fim M LP LM PM BUS ESP LP LM PM BUS LM PM BUS ESP
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Posto P2

Trafego Ligeiro: Motociclos (MC); Ligeiros de passageiros (LP); Ligeiros de mercadorias (LM)

Trafego Pesado: Pesados de Mercadorias (PM); Pesados de Passageiros /Autocarros (BUS); Veiculos
especiais (ESP)

Movimento 1 Movimento 2 Movimento 3

Inico Fm M LP LM PM BUS ESP M LP LM PM BUS ESP M LP LM PM BUS ESP

9:00 915 0 3 0 0 0 0 0 10 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0

915 930 0 2 2 0 0 0 0 8 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0

930 945 0 1 2 0 0 0 0 10 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0

945 10:00 O 1 1 0 0 0 0 9 2 0 0 0 0 3 1 0 0 0
10:00 10:15 0 2 0 0 0 0 0 11 2 0 0 0 0 4 1 0 0 0
10:15 10:30 O 0 1 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 3 1 0 0 0
10:30 1045 0 2 0 0 0 0 1 10 1 0 0 0 0 6 0 0 0 0
10:45 11:00 O 2 0 0 0 0 0 11 1 0 0 0 0 10 1 0 0 0
Inico Fm M LP LM PM BUS ESP M LP LM PM BUS ESP M LP LM PM BUS ESP
17:.00 17:15 0 3 1 0 0 00 8 2 0 0 0 0 4 3 0 0 0
17:15 17:30 1 4 2 0 0 00 6 1 0 0 00 8 2 0 0 0
17:30 1745 0 3 1 0 0 00 3 0 0 0 0 0 7 2 0 0 0
17:45 18:00 0 3 1 0 0 00 4 0 0 0 00 10 1 0 0 0
18:00 18:15 0 2 1 0 0 00 5 2 0 0 0 0 8 2 0 0 0
18:15 18:30 0 3 2 0 0 00 6 1 0 0 00 10 3 0 0 0
18:30 1845 0 2 0 0 0 00 6 0 0 0 0 0 13 1 0 0 0
18:45 19:00 0 1 2 0 0 0 1 8 0 0 0 0 0 12 3 0 0 0
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Posto P3

Trafego Ligeiro: Motociclos (MC); Ligeiros de passageiros (LP); Ligeiros de mercadorias (LM)

Trafego Pesado: Pesados de Mercadorias (PM); Pesados de Passageiros /Autocarros (BUS);
Veiculos especiais (ESP)

Movimento 1 Movimento 2 Movimento 3

Inicio  Fim M LP LM PM BUS ESP M LP LM PM BUS ESP M LP LM PM BUS ESP

900 915 O 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0

915 930 O 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

930 945 O 3 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

9:45 10:00 O 6 0 0 0 0o 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
10:00 10:15 O 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:15 10:30 O 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
10:30 1045 O 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
10:45 11:00 O 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Inicio  Fim M LP LM PM BUS ESP M LP LM PM BUS ESP M LP LM PM BUS ESP
17:00 17:15 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O 0 0 0 0 0
17:15 17:30 0 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
17:30 1745 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O 0 0 0 0 0
17:45 18:00 0 3 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:00 18:115 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O 0 1 0 0 0
18:15 1830 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:30 1845 0 3 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 O 1 0 0 0 0
18:45 19:00 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Anexo B:Modelo de Projecao

Trafego Ligeiro

A metodologia adotada na estimagéo da procura de trafego nos
anos horizonte do estudo consiste nhuma regressdo multivariada e
permite efetuar de uma forma integrada a projecao das matrizes de
veiculos ligeiros e pesados, tendo em conta as seguintes variaveis:

Rendimento médio disponivel das familias®;
Variacao do Prego Médio dos Combustiveis’.

A projecao do numero de viagens em transporte individual foi
realizada assumindo que a variagdo do numero de viagens é
proporcional a variacdo do consumo de combustivel. Deste
modo, foi construido um modelo logistico do seguinte tipo:

K
ConsCombPCl- = 14 e(a—b.APrComb;—c.ARendDisp;)
Em que:
d
ConSCombPl - Consumo de Combustivel per capita no ano i
[102 litros/habitante]
APrComb

- Variagdo do prego médio do litro de combustivel
entre 0 ano i e 0 ano inicial da projegao a precos constantes de
2000 [€/litro];

AngPaSSE‘ - Variagdo do Rendimento Disponivel das Familias
entre o0 ano i e o ano inicial da projegao [veiculos/habitante];

K - Assintota do modelo correspondente ao valor maximo
assumido para o consumo de combustivel per capita. Apds uma
analise de razoabilidade a partir da série cronolégica dos dados
assumiu-se o valor de 0,9x10° litros/hab. para o valor da
assimptota;

a,b,c,d

- Parametros do modelo.

8 Informag&o INE/PORDATA atualizada a 06-02-2019

7 Informagéo produzida pela Diregado Geral de Energia e Geologia —
DGEG/MATE
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Apds o processo de validacado e calibragdo do modelo com
recurso ao método dos minimos quadrados resultaram os
seguintes os seguintes valores para os parametros:

a:-1,18 b:-2,5 c: 1,24

Os parametros encontrados estdo de acordo com o esperado,
ou seja, o consumo de combustivel per capita acompanha o
rendimento disponivel nas familias e varia inversamente a
variagao do prego dos combustiveis.

A figura seguinte apresenta o resultado do modelo de projecao
do consumo de combustivel per capita. Verifica-se um 6étimo
ajuste entre os valores reais e o0s valores projetados
(identificados com um asterisco).

Modelo de Projecao do consumo de combustivel per capita

CONSULTORES ASSOCIADOS

Consumo Combustivel per capita

(10A2/hab)

0,90
0,80

0,70 -

0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

ConsCombPRC ConsCombPC* (E sti ti

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Trafego Pesado

A projecédo do numero de viagens realizadas em veiculos pesados
foi realizada assumindo que a variacdo do numero de viagens é
proporcional a variagcdo esperada do PIB. Neste sentido foram
retidas as projecdes oficiais estabelecidas pelo Banco de Portugal
ainda em periodo pré pandémico®.

8 Informagéo datada de 12 junho 2019
(https://www.bportugal.pt/page/projecoes-economicas)
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